Die Verkehrswende auf dem Weg zur Arbeit
Wie konnen wir den Pendelverkehr zwischen Stadt und
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Projektkontext

Projekt ,,Die Verkehrswende auf dem Weg zur Arbeit”
Projektseminar ,Achsen Nachhaltiger Mobilitat“ (TU Dortmund)
Wiesind diese Ziele erreichbar?

Kontext: 3 V's nachhaltiger Mobilitat: Vermeiden, Verlagern, Verbessern
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Ausgangslage |

21% der Wege sind Arbeitswege, 4% Ausbildungswege
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

Gesellschaftlicher Wandel: Pluralisierung der Arbeitswelt
Zunehmende und differenzierte Pendelverflechtungen

Auto dominiert Pendlerverkehr
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Kennzahl: Pendeldistanz

Mittlere Pendeldistanzen 1976-2017
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Quelle: Agora Verkehrswende (2021), erganzt nach

Scheiner et al. 2011, Daten: Kontiv, MiD
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Kennzahl: Verkehrsmittelnutzung nach Distanz

Gependelt wird mit dem Auto - meist allein

Aufteilung des Berufspendelns auf Verkehrsmittel nach Pendeldistanz
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Die Berufswege werden zu 63 Prozent mit dem Pkw zuruckgelegt. g

Dabei sitzen im Schnitt nur 1,075 Personen im Auto.

@
Kommunalpolitik trifft Wissenschaft XII 07.09.2023 ILs



Ausgangslage Il

Modal Split (EW Miinster) Modal Split (Einpendler Miinster)

Rad
36% |

m Auto = OPNV

m Rad = FuR = Auto = OPNV

Quelle: Srv 2013 (links), Stadt Miinster (rechts)
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Kommunale und regionale MaRnahmen

Handlungsfeld

OPNV: Infrastruktur

OPNV: Organisation und Tarif

Radverkehr

MIV: Begrenzung

Mobilitatsmanagement

Integrierte Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung

MalRnahmen

Transit Oriented Development / Expressbusse und BRT / Last Mile-Losungen...
Jobtickets / 49€-Ticket / Mobilitatsverbund / Punktlichkeit und Zuverlassigkeit...
Pedelecs / Radschnellwege / Mobilitatsmanagement mit Fahrrad-Bezug...
StraRenbenutzungsgebiihren / City-Maut / Parkraumbewirtschaftung...
Institutionelle Verankerung / Betriebliches MM / Schulisches MM...

Stadtebauliche Integration / Dichte, Nutzungsmischung, Design / Achsen und Ketten...
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Kommunale und regionale MaBRnahmen:
Wirkungsdimensionen der Verkehrswende auf dem Weg zur Arbeit

Eutrophication

Poverty Water crisis

Health [ Pedelec-Forderung J
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& services

Inequality

[ 49€-Ticket }

Overconsumption Parkraumbewirtschaftung /
Strallenraumumgestaltung

Quelle: Jan Konietzko (Twitter, Cycling Professor)
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Wirksamkeit von MaRnahmen zur Steuerung des
Pendelverkehrs
Verkehr vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten

Bewertungsmatrix: Wirksamkeit kommunaler und regionaler Instrumente

Wirksamkeit von Instrumenten
zur nachhaltigen Gestaltung

des Pendelverkehrs

elnkommensschwacher
Bevdlkerungsgruppen
Distanzen reduzieren
Verkehr vertrdglicher
gestalten (Emissionen,
Verkehrssicherheit, ...)

(MIV hin zu OV, Rad,

Verkehr vermeiden,
zu FuB)

Soziale Teilhabe
Verkehr verlagern

Radverkehrsférderung

Radschnellwege (Ausbau)

Pedelecs und E-Bikes (Forderung)
Mobilitatsmanagement mit Fahrradbezug

Abbau der Privilegien des Autoverkehrs
Tempolimit 30 km/h an HauptverkehrsstralRen
StraBenbenutzungsgebihren (City-Maut)
Parkraummanagement und -bewirtschaftung

Quielle: Agora Verkehrswende 2022, S. 47

= Ausbau der Alternativen (Pull): hohe Akzeptanz, geringe Wirkung
= ,Zahmung" des Autos (Push): geringe Akzeptanz hohe Wirkung
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Push- und Pull-MaRnahmen kombinieren
aber wie und warum?

Perspektivel: Pull als Voraussetzung fiir Push
Restriktive Mal3nahmen nur dann umsetzbar, wenn Alternativen verfugbar
Transformation sozial gerecht gestalten, ,,Menschen mitnehmen*

Wichtig zur Schaffung von Akzeptanz

Perspektivell: Pull nie ohne Push

Wirksamkeit der alternativen Angebote entfaltet sich erst, wenn begleitend
Einschrankungen fur den MIV umgesetzt werden

Bei Nicht-Beachtung sind Rebound- und Backfire-Effekte wahrscheinlich

Kommunalpolitik trifft Wissenschaft XlI 07.09.2023



Beispiel: Radverkehr und Radschnellwege
Potenzial nicht ausgeschopft

Evaluationsstudien zu realisierten Radschnellwegen:

Verlagerung von Wegen vom Auto auf das Fahrrad: DK: 1%, NL: 4% (Skov-Petersen etal. 2017,
Ploegmakersetal. 2021)

aber weitere Potenziale

Potenzial I: sporadische Fahrradnutzung :

30,8% tagliche Nutzung, 25,9% wochentliche Nutzung (Miinsterland, n=286)

Potenzial Il: Radfahrbereitschaft

Im Mittel werden 12,5 km Radfahrdistanz auf dem Weg zur Arbeit akzeptiert (ML, n=260)

Potenzial lll: Wettersensibilitat
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Synthese: Achsen nachhaltiger Mobilitat

Grolstadt suburbane Gemeinde  Mittelstadt Landgemeinde landlicheKleinstadt

on-Demand OV:
autonome Shuttles zum Haltepunkt

_\./_‘:

- % _x — . .
Regionszentrum ’.‘ Mobilstationen o Bauliche und funktionale Verdichtung landliche Peripherie

Pull (attraktive Alternativen zum Auto) und Push (autofreie Innenstadt)
Reboundeffekte vermeiden (z.B. Park and Ride)
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Regionale Kooperation: Planwerke

Passende Planungsinstrumente

Regionale Ausrichtung
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Regionale Kooperation: Formate und Akteure
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Stakeholder-Einbindung
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- Bedarfe kennen - Bedarfe kennen - Bedarfe kennen
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Fazit und Ausblick: Wie ist die Verkehrswende
auf dem Weg zur Arbeit erreichbar?

Pull-Mal3nahmen entfalten nur in Kombination mit Push-Mal3nahmen Wirkung
Rebound-Effekte kennen und abmindem
Mutige Entscheidungen notwendig

Regionale Zusammenarbeit in Planwerken und Akteursnetzwerken anlegen
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Zum Weiterlesen

Institut fir "
sozial-okologische F. ]

Agora o Forschung

Wende im Pendelverkehr

Wie Bund und Kommunen den Weg zur Arbeit faer und
kimagerechter gestalten kdnnen

ISOE-Materialien Soziale Okologie @

STUDIE

Luca Nitschke, Paula Quentin, Fabian Kanisius, Kai Schluckebier,
Nora Sofie Burlon, Jost Buscher, Jutta Definer, André Bruns,
Melina Stein, Heike Miihlhans, Frank Othengrafen, Jan-Marc Joost

Pendeln verstehen:
Status quo, Forschungsstand
und Perspektiven
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