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Klimaschutz
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Handlungsfeld Klimaschutz
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,AuRenraume” ,Zentren” ,Dichte Stadt” ,Dunne Stadt”

CO, Senken und Speicherung — Walder, Strallen- und Anlagenbdaume
— Moore und Feuchtgebiete

Energie: Warme, Kdlte & Elektrizitat —Gebdudeheizung und -kihlung, Abwarmenutzung
— Solarpotenzial
— Energiepotenziale Nutzungsmischung

Siedlungsstruktur & Mobilitat — Stadtstrukturtypen und Mobilitatsmuster
— Erreichbarkeiten (taglicher Bedarf, sozial, kulturell, Grinanlagen...)
— Wohn- und Arbeitsplatzgebiete
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Quelle: berchtoldkrass
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Mobilitatstypen Wegeanzahl Wegelange Wegezweck Verkehrsmittel

Stadtquartier mit 1.000 Einwohnerinnen und Einwohnern

D QD

... in kompakten Strukturen ... in aufgelockerten Strukturen

Beispielhafter Vergleich Stadtquartier mit 1.000 Einwohner*innen in kompakten und
in aufgelockerten Baustrukturen fiir den Bereich Mobilitat



Die Wegeldnge und die Verkehrsmittelwahl beeinflussen den CO,-Ausstof3 >
Ein Alltagsbeispiel im Vergleich

Kompakte Stadt

U-Bahn U-Bahn Rad Rad
6 km 6 km 3 km 3 km
Zuhause Arbeit Zuhause Einkaufen Zuhause

Durchschnittl. Anzahl der
Wege proTag: 3,1-3,9

140 kg CO,
Mittlere Wegeldinge pro

Wegezweck: 2,5 - 8,2 km pro Jahr

Aufgelockerte Stadt

U-Bahn U-Bahn Auto Auto
10 km 10 km 4 km 4 km 390 %
Zuhause Arbeit Zuhause Einkaufen Zuhause

Durchschnittl. Anzahl der
Wege pro Tag: 3,1- 3,6

540 kg CO,
Mittlere Wegelédinge pro
Wegezweck: 4 - 12 km pro Ja hr




Um sich fortzubewegen wird gebraucht...

. Q

... in kompakten Strukturen ... in aufgelockerten Strukturen
Anteil Mobilitatstypen: Anteil Mobilitatstypen:
- Kindergartenkind 3,5 % - Kindergartenkind 2,9 %
- Grundschulkind 5,1 % - Grundschulkind 6,3 %
- Jugendliche in weiterfiihrender - Jugendliche in weiterfliihrender
Schule 3,5 % Schule 5,0 %
- in Ausbildung/Studium 9,2 % - in Ausbildung/Studium 7,6 %
- Erwerbstdtige 54,1 % - Erwerbstatige 43,5 %
- Senioren unter 75 Jahre 7,1 % - Senioren unter 75 Jahre 13,0 %
- Senioren Uber 75 Jahre 6,3 % - Senioren tber 75 Jahre 13,0 %

N
Wege pro Mobilitdtst |m Wege pro Mobilitéts@

Mittlere Weglange nach Wegezweck littlere Weglange nach Wegezweck
(o5-52) " (e

Wegezweck pro Mobilitadtstyp (anteilig - Wegezweck pro Mobilitatstyp
Arbeitsplatz, Einkauf/Dienstleistung, Freizeit, (anteilig - Arbeitsplatz, Einkauf/Dienstleistung,
Kita/Schule/Ausbildung) ’D Freizeit, Kita/Schule/Ausbildung)
Verkehrsmittelwahl (anteilig) v Verkehrsmittelwahl (anteilig)

o



o, Um sich fortzubewegen wird gebraucht...

... in kompakten Strukturen ... in aufgelockerten Strukturen
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Mobilitatstypen Wegeanzahl Wegelange Wegezweck Verkehrsmittel

Stadtquartier mit 1.000 Einwohnerinnen und Einwohnern

@203 %

... in kompakten Strukturen ... in aufgelockerten Strukturen

310t CO, / Jahr 630t CO, / Jahr

Beispielhafter Vergleich Stadtquartier mit 1.000 Einwohner*innen in kompakten und
in aufgelockerten Baustrukturen und deren CO,-Ausstoss fur den Bereich Mobilitat



in der Stadt und auf dem Land
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> Ansatze flir die Stadt



Die 5-Minuten-Stadt
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vielfaltige Nutzungen zu erreichen.

B|#

BESTAND UND NACHVERDICHTUNG: EIN MEHR AN QUALITAT.



q<>-0” Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Bildung und Kultur findet in unmittelbarer Nahe

O‘Q';O statt. Die Nutzungen unterscheiden sich zwischen den Gebauden, aber auch
:' 0 .:J . . . ..
- vertikal innerhalb einzelner Gebaude.

KREATIVITAT UND VIELFALTIGE NUTZUNGEN IN DEN QUARTIEREN. B4




Kleinteilige, vielseitig nutzbare Griinraume bilden ein griines Netz in Berlin.
Strallenraume und Dacher werden verstarkt in dieses Netz einbezogen.
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WEITERENTWICKLUNG DES NETZES AN GRUNRAUMEN. Bl




Attraktive und sichere Raume fir den Rad- und FuBverkehr
machen Radfahren und zu FuR gehen bequem, sicher und schnell.

s

Langsamverkehr

FUSS- UND RADVERKEHR ALS ZENTRALES FORTBEWEGUNGSMITTEL. B4




Eine U- oder S- und StraBenbahnstation fulllaufig erreichbar ist die beste
Voraussetzung fir eine klimafreundliche Mobilitat, wenn es mal weitere
Strecken sein mussen.
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Nahverkehr
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EIN FEINMASCHIGES OV-NETZ ALS BESTE VORAUSSETZUNG. B




Ein hohes Angebotslevel an multimodalen Mobilitatmoglichkeiten
und Sharing-Angeboten ermoglicht bequeme, effiziente und intuitive
Mobilitat ohne eigenen PKW.

GETEILTE AUTOS UND RADER ALLER ART. B4
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SO SEHEN LEBENSWERTE QUARTIERE IN EINER KOMPAKTEN STADT AUS! B4




> Ansatze auf dem Land



Innenentwicklurjgﬁ
stattfinden?
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starke Identitat weiter?




« |DEK Nordliches Fichtelgebirge X + v — o X

& > C A Nichtsicher | noefibauchplan.de/leitbild.php?persona=&slide=12 e Y *» 0O @

DIGITALER MARKTPLATZ
NORDLICHES FICHTELGEBIRGE 8 e o e e e helgebirgs

Leitbild .

Die Grundlage des guten Lebens im NoFi sind seine Qualitdten
im Inneren - die Landschaft als Basis - die starken sozialen,
kulturellen und wirtschaftlichen Vernetzungen und die engen
Verflechtungen in die Region.

Durch projektorientierte Allianzen, bestehend aus verschiedenen

v B O 2

N Pioniergemeinden, werden neue, zukunftsfahige Konzepte
erprobt und getestet. Die Digitalisierung ist Teil dieser
N Entwicklungen und macht das heutige ,gute Leben” in Zukunft

zum einen noch ein Stiickchen angenehmer, zum anderen aber
auch zukunftsfahig und resilienter.

>
Die Digitalisierung ist hierbei kein Selbstzweck. Sie ist integraler
> Bestandteil der Zukunft des NoFis. Zusammen mit dem neuen
Selbstverstandnis des NGFis, das Sie auf den letzten Seiten
> kennen lernen konnten, bildet sie den Rahmen und elementare
Voraussetzung fir dessen zukiinftige raumliche Entwicklung.
> Wenn Sie mehr tiber das Konzept der Allianzen und tiber
konkrete MalRnahmenvorschlage erfahren mochten, gehen Sie
4 weiter zu den Malinahmen. >
it
Q
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http://www.noefi.bauchplan.de/



Wir verstehen uns als... Wir schlieBen uns zusammen,
Gute Nachbarn! 'um Vorreiter zu werden!

Kulmbach

Marktredwitz -

Bayreuth



.....

en: 4 Handlungsfelder

b Py 7‘_‘_'?,‘ .5:
| B R et
.. | T

Landschaft .

—u

i

|

|
Allianz fiir
Aktivierung von -

=7 |
el

Morchberg

| atlianz fir Digitalan
© | supermarkt

-

Wirtschaften =

Allianz fiir

Wirtschaftliche
Verflechtungen
mit der Region

Allianz fiir
Qualifizierung und

Ausbau des

Helmbrechits

Allianz fur
MNachhaltiges

“Cheb

Gewerbeentwicklung
Im Bestand

[ f
.’: ! I i
7 Wiungiedel ,—f v
L= .
K SNEWEA. -

Vermarktung des
Tourlsmus

\\ S ki
e s e
Nultimodale T o I

Mobilitit
q 0 ol % ‘1 .f
‘T { l\ @ ' r/g/‘ "
@3 \'-‘" Mark’t’l‘erd’wi'z"-'..\




Handlungsfeld ,Leben”

- Allianen

Allianz fiir Digitalen

Supermarkt
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PLITTERSDORF
JPlittersdorf am Rhein”

RAUENTAL
LDas frohliche Dorf
an der Aufobahn”

OTTERSDORF
LLas Herz
des Rieds”

WINTERSDORF

Wwin win Winrersaorr” FORCH

LGallisches Dorf mit
Schiloss”



JEDES DORF BRAUCHT SEINEN DORFPLATZ —
JEDES QUARTIER SEINEN TREFFPUNKT!

Plittersdorf Wintersdol

GRUN IM DORF -
ODER NACHVERDICHTUNG?




DIE AUSSTATTUNG MACHT'S!
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Handlungsfeld ,Bewegen” - Allianzen

Allianz fiir
Elektromobilitat
Allianz fiir
Nachhaltiges
Pendeln ins
Umland

Helmbrechts
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Mobilitét

. Wunsiedel
Allianz fiir

Attraktiven

Bewe Rad- und Fulverkehr

—“\ im NoFi



Handlungsfeld ,Bewegen” - Allianzen

Allianz fiir
Machhaltiges
Pendeln ins
Umland

Helmbrechts

Y
B

»  Bereitstellung routen- und haltestellenunabhangiger
Fahrdienste, die digital angefordert werden konnen.

«  Entwicklung einer App fiir alle Mobilitatsformen in

| ganz Hochfranken.

«  Verbesserte Informationsweitergabe der lokalen
Mobilitatsangebote in Gbergeordnet existierende
Apps wie Google Maps und Deutsche Bahn etc.

«  Attraktive Bepreisungspolitik: Kostenloser OPNV fiir
Bewohner*innen und Touristen oder klare einfache
Tickets (Jahresabo fiir 356 €).

«  Forderung von Buslinienverbindungen zwischen i
den beiden Landkreisen.

Wunsiedel
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Handlungsfeld ,Bewegen” - Allianzen

Allianz fiir
Elektromobilitat
Allianz fiir
Machhaltiges
Pendeln ins

Helmbrechts

Y
B

Asch

Allianz fiir
\\ Multimodale
~ | Mobilitat

»,Bordeaux” Allianz fiir Nachhaltiges Pendeln ins Umland: "Cheb

«  Entwicklung einer Ride-Sharing-Plattform fiir
Fahrgemeinschaften auf den hochfrequentierten
Pendlerwegen.

«  Bau/Aufwertung wichtiger Radwegeverbindungen zu
hochqualitativen und direkten Verbindungen in die
Pendlergemeinden.

Wunsiedel




Kernthesen (insb. fiir den landlichen Raum)

1. ,Das gute Leben” als libergeordnetes Ziel mit lokaler Spezifik definieren

2. Rolle und Identitdt im Kontext bewusst analysieren
> ,Was kann ich besonders gut?“
> Strategien danach ausrichten
> als Wertmalstab nutzen

3. Handlungsansatze ,,aus der Stadt” iibertragen und sinngemal anwenden
> wohnortnahen Zugang zu Versorgungs- und Mobilitatsangeboten
gewahrleisten
> Ortszentren wiederbeleben
> Angemessene Dichte und kompakte Mischung
> bedarfsgerechte Wohnformen entwickeln

4. Allianzen bilden und MaBnahmen mutig ausprobieren



ANKE

martin.berchtold@rptu.de
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