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Nachhaltige Mobilitat

Was ist Verkehr? Was ist (Verkehrs-)Mobilitat?

o Ortsveranderungen von o Mobilitas (lat.) = Beweglichkeit
Personen und Gitern = FuBwege 5 Mehrdimensional und mehrdeutig
und Fahrten (von Quelle bis Ziel (raumlich, sozial, geistig, virtuell)

in der Regel verbunden mit

. o Maglichkeit zur Durchfihrung von
einem Zweck)

Wegen
o Wegehaufigkeit, Nutzung der
Verkehrsmittel und Distanzen

o Gute Erreichbarkeit von
Aktivitatsorten spricht fir eine
hohe Mobilitat

Verkehr ermoglicht Mobilitat
Verkehr ist die Folge von Mobilitat

r_: r'} Hochschule Bochum — Bochum University of Applied Sciences | Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen
LJ LJ Institut fir Mobilitdt und Verkehrssysteme| Prof. Dr.-Ing. Iris Mihlenbruch



Nachhaltige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
Definition

Leitmotiv .Mobilitat erhalten,
Verkehr reduzieren®

Strategien: Verkehr
vermeiden, verlagern,
vertraglicher gestalten

Generationengerechtigkeit

Drei Saulen

Okologie Soziales Okonomie
~Push” und ,Pull*- (Betonung)

MaRnahmen |

Postfossiler Verkehr

Handlungsfelder: Technik, Infrastruktur,
Recht- und Ordnungspolitik, Finanzen,

Organisation, Information
Quelle: Miihlenbruch

P Hochschule Bochum — Bochum University of Applied Sciences | Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen

=<I 1
LJ LJ Institut fir Mobilitdt und Verkehrssysteme| Prof. Dr.-Ing. Iris Mihlenbruch

6
29.09.22



Nachhaltige Mobilitat

Push and Pull

Flachendeckende
Radverkehrsverbindungen, attraktive
FuRwege, dichter Takt im OV

Parkgebuhren, City-Maut,
Zufahrtsbeschrankungen....
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Nachhaltige Mobilitat

Aktuelle Trends in Stadten (Auswahl)

o Geschwindigkeiten reduzieren (push)

o Flachen neu aufteilen (push/pull)

o Radverkehr fordern und sicher machen (pull)

o Vernetzte Mobilitat fordern/Mobilstationen (pull)

o Klimaangepasste Stadt
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Nachhaltige Mobilitat

Geschwindigkeiten reduzieren
Erklarung von Unterstiitzerkommunen

https://www.staedtetag.de/files/dst/docs/Dezernat-
5/2022/2022-01-31-Positionspapier-Staedteinitiative-
Tempo-30-Unterstuetzer-rein.pdf

ERKLARUNG

Die fur Mobilitat und Stadtentwicklung zusténdigen Beigeordneten, Biirgermeister:innen und
Stadtbauréat:innen der unterzeichnenden Stadte erkldren daher:

1.

Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitdts- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhohen.

Wir sehen Tempo 30 fur den Kraftfahrzeugverkehr auch auf HauptverkehrsstraRen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstddtischen Mobilitatskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Rdume.

Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts dort
anordnen kénnen, wo sie es fur notwendig halten.

Wir begriiRen ein vom Bund gefordertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige Ein-
zelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu den
Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das
nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu
konnen.

6. Juli 2021 [im Original mit Unterschriften der Beigeordneten]

Stadt Freiburg im Breisgau
Blrgermeister

Stadt Leipzig
Biirgermeister und Beigeordneter

Stadt Aachen
Stadtbaurédtin und Beigeordnete

Stadt Augsburg
Baureferent

Landeshauptstadt Hannover
Stadtbaurat

Stadt Munster
Stadtbaurat und Beigeordneter

Stadt Ulm
Blrgermeister
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Nachhaltige Mobilitat

Geschwindigkeiten reduzieren
Beispiel Melbourne

In 2012 speed limits were reduced to 40 km/h in the central
city. The five-year period following the change saw vehicle
collisions with pedestrians decline by approximately 37 per
cent compared with the five years before. This means 170
people have avoided serious, lifelong, debilitating injury.

|
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The risk of death for people walking
substantially increases above 30 km/h

Figure 14: Relationship between risk of pedestrian fatality
and vehicle Impact speed*
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Nachhaltige Mobilitat

Flachen neu aufteilen
Beispiel New York

Abbildung 1 & 2 Bsp. Neugestaltung von Straenquerschnitten und Knotenpunkten

Quelle: Verkehrsplan ,Efficient Mobility* Seite 19
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Nachhaltige Mobilitat

Flachen neu aufteilen
Beispiel New York

Abbildung 3 Bsp. Umgestaltung der Parkflachen
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Nachhaltige Mobilitat

T MRe ST ™

BFlichen neu aufteilen

Beispiel KoIn

Fotos: Mtihlenbruch, Bruder
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Nachhaltige Mobilitat

Radverkehr fordern und sicher machen
»protected bike lanes”

Christchurch, Neuseeland (2020), Foto:
Ricciardi

Im
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Nachhaltige Mobilitat

Radverkehr fordern und sicher machen
Radschnellwege, Beispiel RS1 (2022), Radschnellweg Utrecht/Houten (2016)

Bochum 2021, Foto: Miihlenbruch Utrecht 2016, Foto: Miihlenbruch
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Nachhaltige Mobilitat

Vernetzte Mobilitidt fordern/Mobilstationen

Beispiel Arnsberg, Herne, Bochum
auch abseits von OPNV-Haltestellen
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. groBe Mobilitdtsstation

kleine Mobilitatsstation

A Potenzielle Mobilstationen nach Stufe
" Haltestellen nach stufen 6PNV-unabhéngig

| [ sturer [M] stte POl

< [E] stre2 [M stufe w (Wonngebiet)

7 [E] stute POl [M] stufe GI (Gewerbefindustrie)
[E] stufe W (Wonngebiet) 3 stadtgrenze

/) Stufe Gl (Gewerbe/industrie)

Abb. 82 Magliche Standorte fir erste Mt;bilitétsstationen in Arnsberg

i
& SR
2 ( i JlaNes AT A Kartengrundiage: OpenStreethap-Mitwirkende.

Quelle: Masterplan Mobilitét 2030, Arnsberg, S. 107; Albrecht 2020 (Masterarbeit an der Hochschule
Bochum), Foto: Miihlenbruch
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Nachhaltige Mobilitat

Mafllinahmen im Bereich Klimaanpassung

Temperaturbestandigere

Verbesserung des ) L
Stadtklimas, Schaffung kahler ~ Kuhlungim OPNV Asphaltmischungen
Riume ,Wohlfiihlraume* (Fahrzeuge)

Offene Wasserflachen/

multifunktionale Verkehrsraume
Sicherheit des Radverkehrs

Klimatische Optimierung von
(warmeres Wetter -> mehr Radverkehr)

Wettbewerbsentwiirfen und
Bebauungsplanverfahren )
Begriinung an OPNV-Haltestellen

Infrastruktur/Verkehrsanlagen

Betriebliche
MaRnahmen 5 Rasenbahnkorper/
. “ o O Entwisserung
»Verkehrsinfrastruktur-Check O%E) 09 0 Anpassung der Entwasserungsanlagen bei
Organisatorische i hJ der Stadtbahn
MaRnahmen OPNV/Rad/FuR/MIV Begriinung
Oo—0O .
Information ' [oros) Anpassung der Strallenentwadsserung
und Beratung oS Integrierte Stadt- an Sta rkr‘egen
und Verkehrsplanung
- Ordnungspolitik . .
Infos dber Apps, preispolitik Begriinung von StraRenziigen
Warnsysteme
Rickbau versiegelter Flachen . . .
8 Freihalten von Frischluftschneisen

Quelle: Miihlenbruch
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Nachhaltige Mobilitat

MafBnahmen im Bereich Kllmaanpassung\;
Beispiele aus Essen und Bochum

v
.

ASSER
smssmeauufu f

I RN WASSER

Quelle (Foto): https //www ehrenamtessen de/portfollo-
items/giesskannenheldinnen/#iLightbox[image_carousel_1]/4 www.sieker.de, 19

Stadt Bochum 29.09.22
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Nachhaltige Mobilitat

Neue Entwicklungen und Handlungsoptionen

o Temporare MaBnahmen umsetzen

o Ziele setzen und erreichen

o Erfolge messen und kommunizieren

o Miteinander reden (verwaltungsintern und -extern)
o Verbindlichkeiten schaffen

o Partizipation ist wichtig
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Nachhaltige Mobilitat

Temporare MaBnahmen

Schnell und glinstig umsetzen, Akzeptanz erh6hen
Beispiele Kiel 2019

Foto: Miihlenbruch. Mafsnahmen in KéIn im Rahmen des ExWoSt-Vorhabens ,, Aktive Mobilitéit”
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Nachhaltige Mobilitat

Temporare MaBnahmen

Schnell und glinstig umsetzen, Akzeptanz erh6hen
Beispiel Miinster 2021

Foto: Hollmann (Bachelorarbeit an der Hochschule Bochum)
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Nachhaltige Mobilitat

Ziele setzen und erreichen

Be|sp|e| Wlen P4‘(JBILITATSVER¥jALTEN
Aktive Mobilitat Anteil der Wienerinnen, der sich taglich mindestens 30 2013: 23%"? 30%
Minuten im Rahmen der Alltagsmobxiitat korperlich bewegt
Versorgungs-, Freizeit Modal Split-Anteil Rad+FuB fir Wegezwecke 2010: 37,4% 2013: 38,8% 45%
und Betreuungswege ,Versorgung®, [Freizeit", Bringen/Holen® '#
Pkw-Nutzung Anteil der Bevolkerung, der mehrmals pro Woche 2003: 42% 2013: 2%% @
das Auto nutzt
Pkw-Besetzungsgrad 2009: 1,3"% 2013: 1,28"" 2
2011: 1,38"
Durchschnittiiche Durchschnittliche Weglange der Wienerinnen in Wien [km] 2001: 5,1 km'¢  2013: 4,1 km"" ¥
Wegelangen [km] 2006: 5,4 km"'*
Anteil der Wege der Wienerinnen in Wien 2006: 29,0%"¢  2013: 250%™ A
im fuBliufigen Einzugsbereich (1 km)
Durchschnittiiche Durchschnittiiche Pkw-Wegeldnge [km] der Wienerinnen in 2009: 7,6 km"® 2013:54km'"" o
Pkw-Wegelange Wien (2009: Selbsteinschitzung, 2013: Berechnung durch (Anderung der Er-
Routenplaner) hebungsmethode)
Modal Split Modal Split der Wienerinnen in Wien, 1999: 2013: 80:20
Personenverkehr bezogen auf die Anzahl der Wege (Umweltverbund:MIV)  64:36"" 73:27°"
der Wienerinnen
Modal Split Modal Spiit des Zielverkehrs an der 1995/96: 2008/09/10: o
Personenverkehr Stadtgrenze stadteinwarts 6 bis 9 Uhr Gesamtkordon 33,2:66,8 31,8:68,2
an Stadtgrenze (Umweltverbund : MIV) '
FuB- und Modal Spiit Fub Sommerhalbjahr (April-Oktober) 2013: 27,7%"" 7
Radverkehrsanteil Modal Split FuB Winterhalbjahr (November-Mirz) 2013:258%"" A
am Modal Split Modal Split Rad Sommerhalbjahr (April-Oktober) 2013:10,1%"" A
Modal Split Rad Winterhalbjahr (November-Marz) 2013: 0,5%"" 2
Multimodalitat Bevolkerungsanteil, der innerhalb einer Woche 2013: 52%"" A
mindestens zwei Verkehrsmittel nutzt
Verkehrsmittel- Tendenzaussage zum Anteil der 6-10-Jahngen, 2013: 79,8% A
wahl auf dem die den Schulweg zu FuB, mit dem Rad
Schulweg oder mit dem OV zuriicklegen'"®
Anteil der 6-14-Jahnigen, die den Schulweg zu FuB, 2013: 87,4% A
mit dem Rad oder mit dem OV zuricklegen'®
Quelle: Aktueller Verkehrsplan der Stadt Wien
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Nachhaltige Mobilitat

Erfolge messen und kommunizieren
Beispiel Koln

Vorher

,Ich fahre jetzt ganz gerne auf der
Ulrichgasse, man kann sogar zu zweit
nebeneinander fahren.”
Umfrageergebnisse TU-Dresden

}/orher Nachher
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Nachhaltige Mobilitat

Rad- und FuBverkehrsaufkommen
- Betrachtung des 6h-Zeitraums -

1000
FuRverkehr Radverkehr
900
800
700
600
500
400
300
200
100
5 Zahlung 2017 Zahlung 2019 Zahlung 2017 Zahlung 2019
FuRverkehr Radverkehr
Quelle: Hochschule Bochum
ExWoSt/Monasta
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Nachhaltige Mobilitat

Miteinander reden

Zusammenarbeit mit Politik — interfraktioneller Arbeitskreis

Alfter:
Bedeutung Interfraktioneller
Arbeitskreis

4, Sachstandsbericht , Abb. 20

Wie kann die Zusammenarbeit zwischen Politik und Verwaltung verbessert

werden?

Malnahmenumsetzung beginnen

Verbesserter
Informationsfluss/Transparenz

Interfraktioneller Arbeitskreis

Phase IlI

6 8 10 absolute
Nennungen

Die Einrichtung eines Interfraktionellen
Arbeitskreises wird grundsdtzlich empfohlen

,[...] die wirklich gute Zusammenarbeit mit der Politik. In dem interfraktionellen

Arbeitskreis. Also der war wirklich Gold wert. Und zwar, dass man eben auch dies nicht
Offentliche Sitzung hatte und die stéindigen Vertreter in dem Arbeitskreis. Weil, dass

macht erst, dass macht eine effektive Zusammenarbeit dann aus.”

Quelle: Miihlenbruch/Mdrker im Rahmen der Begleitforschung Einfiihrung kommunales Mobilitdtsmanagement
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Nachhaltige Mobilitat

Strukturen und Verbindlichkeiten schaffen
Beispiel Alfter, Evaluation der Einfiihrung eines kommunalen

Mobilitatsmanagements
Organisationsstruktur mit Aufgaben

Leitzielvorgabe: Nachhaltige Mobilitdt &
BGM/Rat/Fachausschuss Klimaschutz
Dienstanweisung

leitet

Aufgaben
Gesamtkoordination Koordination der MaBnahmenpakete
Prozesssteuerung
Interne Kommunikation
mr::‘.r;::&sd:r Leitung: Sabine Zilger = nﬁ“:“"‘f lom_ﬂbm' ierung

= Abstimmung tiber Rahmenvorgaben

Wirhungsmmmlle _ogjbmm
Leitung: Ursula Schiller « Dial

= Abstimmung tiber Kooperationen

Fachbereichsiibergreifende Teams

Team
Mobilitaitsmanagement/
Kommunikation

Team Team Team
FuBRverkehr Radverkehr OF Planung

koordiniert

MM etablieren & ausbauen

Stellplatzsatzung

Funktion: Mobilitatsmanager

Sabine Zilger, Ursula Schiiller

Quelle: Stadt Alfter, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
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Nachhaltige Mobilitat

Partizipation ist wichtig

Neue (Online)-Formate sind
erfolgsversprechend...

als Erganzung zu
Prasenzveranstaltungen

Data/Maps Copyright 2\021 Go‘o‘hbnk/ GmbH and Oponsnom!ap Contribut
01 OVIBW A ]

G '

tors
3 T

A / = 4

: ; 'inE -
1 yreep

Ry IS

=
/ . Trassenvorschlage

f Anschlusspunkt RS 1

aus der Beteiligung
=

"I Untersuchungsgebiet

¢ J w w= n, Offentlichkeitsbeteiligung
2 \.'-"-

St
SN

Fik _' urspr. Untersuchungsgebiet /-,

X

Abbildung 6: Trassenvorschlage aus der Beteiliguhg .G\ =336)

Stadt Bochum (2022): Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung in der Bochumer Innenstadt

zwischen Bessemer StrafSe und Springorum-Trasse
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Nachhaltige Mobilitat

Was konnen Sie fiir lhre Kommune mithehmen?
Fragen?
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