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Grufwort

-

Wenn man Kindern einen sicheren Raum zur Verfligung stellt, fangen sie
sofort an, ihn zu bespielen und mit Leben zu fiillen. Fernseher und Computer
verlieren schnell an Reiz, wenn drauf3en andere Kinder toben, schreien und
gemeinsam Abenteuer erleben. Vor allem in der Stadt aber fehlen haufig sol-
che sicheren Rdume. Kinder kénnen sich nur selten selbststandig im Freien
bewegen oder ohne Hilfe der Eltern die Spielkameraden erreichen.

Daher hat es sich der Arbeitskreis Verkehrssicherheit mit der Kampagne
»Mehr Freiraum fiir Kinder. Ein Gewinn fiir alle!* zum Ziel gesetzt, die Kom-
munen in Nordrhein-Westfalen zu einer kinderfreundlichen StraBenraumge-
staltung zu ermutigen. Dieses Anliegen unterstiitze ich gern. Die vorliegende Broschiire soll das nétige
Hintergrundwissen dazu vermitteln und gute Initiativen bekannter machen. Viele Kommunen im Land
beweisen schon heute jeden Tag: Kindgerechte Freirdume in der Stadt miissen keine idealistischen
Modelle bleiben. Sie kdnnen gelebte Wirklichkeit werden, wenn Kinder als Biirgerinnen und Biirger ernst
genommen werden.

Meist sind die dafiir notwendigen Mafinahmen iiberraschend leicht und kostengiinstig umzusetzen.
Oft reicht es, vorhandene Stédrken wiederzuentdecken und fiir Kinderfreirdume zu nutzen. Das kdnnen
verkehrsberuhigte Bereiche sein, die in Vergessenheit geraten sind, ein funktionierendes Netzwerk von
Kinder- und Jugendinstitutionen, besonders engagierte Biirgerinnen und Biirger oder bewéhrte Beteili-
gungsmoglichkeiten bei Planungsvorhaben.

Von einer Stralenraumgestaltung, die Kinder anspricht und zum Spielen einlddt, profitieren dann auch
Erwachsene. Auch sie brauchen &ffentliche Orte der Begegnung, fiir Erlebnis, Spa und Bewegung. Sol-
che ,StraBBen zum Leben® sind ein wertvoller Beitrag gegen Vereinsamung und Generationenkonflikte.
Sie schaffen Identifikation mit dem eigenen Quartier und sind daher die beste Voraussetzung fiir gute
Nachbarschaft.

Kinder sind die Zukunft unserer Kommunen. Wir miissen es als zentrale Zukunftsaufgabe begreifen,
Ihnen die Entfaltungsmaoglichkeiten zu geben, die sie fiir eine gesunde und gliickliche Entwicklung brau-
chen. Ich wiinsche lhnen dafiir viele gute Denkanstofe und uns gemeinsam allen Erfolg dabei, den
Kindern mehr Freiraum in unseren Stadten und Gemeinden zu verschaffen.

A f18

Michael Groschek
Minister fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen
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Hintergrund und Ziele der Kampagne

Wer erinnert sich nicht gern zuriick an die Orte seiner
eigenen Kindheit? Eine Kindheit, die sich noch vor we-
nigen Jahrzehnten zu einem grof3en Teil auf der Strafle
abspielte, kaum, dass die Hausaufgaben erledigt wa-
ren.ImmerfandensichinderNachbarschaftandereKin-
der, die Lust hatten, Fu3ball, Volkerball oder ,,Rduber
und Gendarm* zu spielen, die Seil springen, Gummi-
twist hiipfen oder die Fahrbahnen und Biirgersteige
mit Kreidezeichnungen verzieren wollten.

Noch in den 70er und 80er Jahren gehorte der Straf3en-
und Verkehrsraum auch den Kindern. Hier lernten sie
Rollschuh, Roller und Fahrrad fahren. Und sie brachten
sich gegenseitig und ohne Kontrolle durch die Erwach-
senen bei, wie das geht mit dem sozialen Miteinander.
Auch derWeg zur Schule wurde héchstens in den ersten
Wochen nach der Einschulung von den Eltern begleitet.
Nach kurzer Zeit gingen die meisten Kinder diesen Weg
zu Fuf} — ganz ohne Eltern, dafiir mit Freundinnen und

Freunden. So gewannen sie Bewegungssicherheit und
schulten ihre Sinne fiir die Gefahren des Verkehrs. Sie

,Jetzt ein Zebrastreifen. Dann

konnt’ ich 'riiber zu Max.“

Und weil wir ihn verstehen, machen wir uns
stark fiir Kinder.

Mehr?rRaum fiir Kinder

Ein Gewinn fiir alle!

lernten ihr Stadtviertel kennen und trugen allein die
Verantwortung dafiir, piinktlich zum Unterricht zu er-
scheinen.

Heute ist es vielen Kindern fremd, selbststandig un-
terwegs zu sein oder mit anderen Kindern ohne Be-
gleitung durch Erwachsene auf der StraBBe zu spielen.
Kinder gehen deutlich weniger allein zu FuB zur Schule
als friiher (Quelle 1a). Und nur eine Minderheit ist aus-
reichend korperlich aktiv (Quelle 2).

Die Ursachen dafiir sind vielfdltig. Die Zunahme des
Kfz-Verkehrs l6st bei Eltern die Sorge aus, dass ihr Kind
auf dem Weg zur Schule, zu Freunden oder beim Spie-
len auf der Strafle gefdhrdet ist. Eine autofreundliche
Gestaltung des Straenraums und eine komplexe Ver-
kehrssituation lassen vielerorts nur geringe Freirdume
fiir das Unterwegssein und Spielen im Freien. Die Stra-
Be als Raum fiir Spiel und Sport steht deshalb einem
grofRen Teil der Kinder nicht zur Verfligung (Quelle 1a).

Oft sind es
kleine Maf3nah-
men, die fiir

die sichere und
selbststdndige
Mobilitdt von
Kindern grofie
Fortschritte brin-
gen. Wer Kinder
in die Planung
einbezieht,
erfdhrt, was sie
brauchen.




Selbst dort, wo WohnstraBBen als verkehrsberuhigte
Bereiche ausgewiesen sind, damit sich alle Verkehrs-
teilnehmer frei und sicher bewegen und Kinder auf der
Strafle spielen kdnnen, missachten Autofahrerinnen
und Autofahrer haufig die Regeln, weil sie sie nicht ken-
nen oder Kinderinteressen fiir nicht so wichtig halten.
Unzureichende Kontrolle und fehlende Ahndung von
RegelverstofRen tragen zu dieser Entwicklung ebenso
bei wie gestalterische Mangel, zu hohe Verkehrsmen-
gen und hoher Parkdruck.

Aber auch andere Rahmenbedingungen fiir Kinder
verandern sich: Die Einfiihrung der Ganztagsschule
bestimmt den Tagesablauf der Kinder und ihre zeit-
lichen Freirdume. Viele Mitter sind auf straff orga-
nisierte Tagesabldufe angewiesen, um Familie und
Berufstatigkeit vereinbaren zu kdnnen. Da scheint es
oft praktischer, die Kinder im Auto mitzunehmen und
unterwegs abzusetzen, als ihnen dabei zu helfen, ihre
Wege eigenstdndig zuriicklegen zu kénnen. Die Folgen
dieser Entwicklungen sind uniibersehbar: Die Gruppe
der tibergewichtigen Kinder wachst. Bei vielen Kindern
lassen Orientierungsfahigkeit, Sozialkompetenz und
motorische Fahigkeiten deutlich nach — ein Phédno-
men, welches im stadtischen Raum noch deutlicher als
in ldndlichen Regionen zu beobachten ist (Quelle 1b).

Kinderfreundlichkeit ist Standortvorteil
Wenn Kommunen diesen Entwicklungen aktiv entge-
genwirken, handeln sie im Sinne von Familien und Kin-
dern. Denn gute Lebensbedingungen fiir Kinder spielen
bei der Standortentscheidung von Familien eine grof3e
Rolle. Fiir einen grofien Teil der Familien mit Kindern im
Kindergarten- und Schulalter ist ein kindergerechtes
Wohnumfeld ein wichtiges Kriterium fiir die Wahl des
Wohnstandortes (Quelle 3). Mit dem Wunsch nach ei-
nem verkehrsberuhigten Wohnumfeld stehen Familien
nicht allein: Die Mehrheit der Befragten einer Studie im
Auftrag des Bundesumweltministeriums befiirwortet
die Schaffung verkehrsberuhigter Wohngebiete (Quel-
le 4). Und ein Gegensteuern lohnt sich. So ist z. B. die
Zeit, die Kinder draufen ohne Aufsicht verbringen, bei
einem kinderfreundlichen Verkehrsumfeld deutlich ho-
her als bei einem Wohnumfeld mit hohen Verkehrshe-
lastungen (Quelle 1b).

shutterstock.com/Dasha Petrenko

Lucy durchquert
wilde Fliisse.

Und weil wir sie verstehen, machen wir
uns stark fiir Kinder.
Q_L
Mehr TRaum fiir Kinder

Ein Gewinn fiir alle!

Kinder brauchen Freirdume, um
ihre Fantasie auszuleben — auch auf
ihren tdglichen Wegen.
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Elli erforscht einen
bunten Feen-Wald.

Und weil wir sie verstehen, machen
wir uns stark fir Kinder.

Mehr?TRaum fiir Kinder

Ein Gewinn fiir alle!

Geschiitzte Wege und Rdume geben Kindern die
Chance, ihre Spielfantasien und ihren Spieltrieb
zu verwirklichen. Dies ist sehr wichtig fiir eine
gesunde Entwicklung.

Angesichts des demografischen Wandels, der damit
verbundenen Konkurrenz um Einwohner und zukiinf-
tige Arbeitskrafte konnen Kommunen, die sich fiir die
sichere Nutzbarkeit und kinderfreundliche Gestaltung
von Strafen und Wegen engagieren, nur profitieren.
Denn alle Bewohnerinnen und Bewohner gewinnen
mehr Lebensqualitét.

Rahmenbedingungen verbessern

Die Akteure des Arbeitskreises Verkehrssicherheit beim
Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MBWSV
NRW) mochten mit der Kampagne ,,Mehr Freiraum fiir
Kinder. Ein Gewinn fiir alle!“ dazu beitragen, dass auf
kommunaler Ebene giinstige Rahmenbedingungen fiir
ein sicheres Unterwegssein und freies Spiel geschaffen
werden.

Der Arbeibskreis
Verkehrssicherheit
will Kinderinteressen
sichtbar machen,

Die Kampagne soll dazu anregen, die Bewegungs-
kompetenzen von Kindern als Voraussetzung fiir eine
sichere Teilnahme am Verkehr noch starker als bisher
zu fordern. Dieses gemeinsame Engagement des Ar-
beitskreises Verkehrssicherheit basiert nicht auf nos-
talgischen Schwarmereien (ber die kindlichen Frei-
raume vergangener Tage, sondern leitet sich aus den
beschriebenen aktuellen Problemen und Entwicklun-
gen ab. Mit der gewdhlten Fokussierung auf den Stra-
Benraum ergdnzt die Initiative des Arbeitskreises das
vielfdltige Engagement fiir die Belange von Kindern auf
Landesebene und greift wesentliche Aspekte des Ver-
kehrssicherheitsprogramms des Landes NRW (2004 —
2014) auf.

Neben anderen Akteuren und vergangenen sowie lau-
fenden Aktivitaten wie dem Wettbewerb ,,Stadt der
Kinder = Stadt der Zukunft“ [2006], dem Portal ,,Kin-
derfreundliche Stadtentwicklung NRW*, dem Biirgerfo-



rum ,Heimat im Quartier” und Aktivitaten, die aus dem
»Aktionsplan Nahmobilitdt“ erwachsen, tragt der Ar-
beitskreis Verkehrssicherheit mit der Kampagne ,,Mehr
Freiraum fiir Kinder. Ein Gewinn fiir alle!“ dazu bei, die
Stddte und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen sicher
und lebenswert zu gestalten — nicht nur fiir Kinder.

Die vorliegende Broschiire ist ein zentraler Baustein
der Kampagne. Sie regt dazu an, in der eigenen Kom-
mune den Ball ins Rollen zu bringen. Sie unterstiitzt
die Stddte, Gemeinden und Kreise bei der Entwicklung
und Gestaltung eigener Strategien. Zahlreiche vorbild-
liche und tbertragbare Beispiele zeigen, wie auch mit
wenigen Mitteln mehr Raum und Sicherheit fiir Kinder
entstehen kdnnen.

In Kapitel 1 werden Kommunen vorgestellt, die Kin-
dern Prioritdt einrdumen bei ihren PlanungsmaBnah-
men — auch wenn das manchmal zu Einschrankungen
beim Autoverkehr fiihrt. Kapitel 2 stellt konkrete, ein-
fache MaBBnahmen dar, wie verkehrsberuhigte Berei-
che aufgewertet und Nutzungsanspriiche von Kindern
sichtbar gemacht werden kénnen. Es zeigt zudem, wie
mit tempordren MafRnahmen Spielraum geschaffen
werden kann. Kapitel 3 behandelt die Frage, wie Kin-
der gestdrkt und in ihrer Eigenstandigkeit unterstiitzt
werden kdnnen und welche Manahmen Eltern dabei
unterstiitzen, ihren Kindern mehr Freiheiten zu geben.

Den meisten Beispielen sind Ansprechpartner und pro-
jektbezogene Links zugeordnet, die ein Weiterlesen
und Nachfragen bei den Verantwortlichen ermaglichen.
Ein Kapitel mit Literatur- und Materialhinweisen ermog-
licht ein vertieftes Einsteigen in die Materie.

r-freiroaw

Kommunen unterstiitzen

Uber die Broschiire hinaus wurden im Jahr 2014 iber
die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobili-
tat NRW in allen fiinf Regierungsbezirken des Landes
Fachtagungen zum Thema ,,Mehr Freiraum fiir Kinder.
Ein Gewinn fur alle!“ ausgerichtet. Im Jahr 2015 wird
die Thematik in kommunalen Workshops mit Bezug zur
jeweiligen ortlichen Situation vertieft.

Weichenstellungen fiir eine gesamtstadtische Strate-
gie im Rahmen eines kommunalen Mobilitdtsmanage-
ments werden vorbereitet. Das Thema ,,Mehr Freiraum
fiir Kinder“ soll zudem mit zeitgleichen Aktionen in ver-
schiedenen Kommunen offentlichkeitswirksam aufge-
griffen werden.

Wie geht es weiter?

Auf dem Internetportal der Kampagne (www.
mehr-freiraum-fuer-kinder.de)
Medien zum Download bereitgestellt. Sie kon-

werden alle
nen von Kommunen, die im Sinne der Kampa-
gne aktiv werden wollen, eingesetzt werden.
Auch die laufenden Programme und Projekte
der einzelnen Akteure des Arbeitskreises Ver-
kehrssicherheit werden auf dem Internetportal
prasentiert.

Auf diese Weise wird der Arbeitskreis Verkehrs-

sicherheit als gemeinsame Initiative sichtbar
und unterstreicht zugleich die Wichtigkeit ei-
ner gemeinsamen Verkehrssicherheitsarbeit

in Nordrhein-Westfalen!

y\d\ex.d
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1 Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Eigentlich ist es ganz einfach: Kinder sind die Zukunft unserer Kommu-
nen und unserer Gesellschaft. Was liegt ndher, als ihnen den Raum zur
Verfligung zustellen, den sie fiir eine gesunde psychische, physische und
soziale Entwicklung brauchen. Wenn eine Kommune diesen Schritt kon-
sequent geht, heift das, dass sie die Interessen von Kindern bei allen
Planungsschritten, allen Baumanahmen und allen Entscheidungen zur
Stadtentwicklung beriicksichtigt — auch wenn das manchmal mit Ein-
schrankungen fiir den Autoverkehr verbunden ist. Einige Kommunen set-
zen das bereits vorbildlich um, indem sie Kinder an Entscheidungspro-
zessen beteiligen oder alle MaRnahmen vor der Realisierung durch einen
»Kindercheck“ laufen lassen. Andere Kommunen geben Kinderinteressen
Vorrang, indem sie zum Beispiel die Einrichtung verkehrsberuhigter Be-

reiche so einfach wie moéglich machen.

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder
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Aachen setzt auf Kinderfreundlichkeit

Die Stadt Aachen beobach-
tete ein demografisches
Problem. Ihre Ma3nahmen
dagegen: Junge Menschen
in der Stadt halten und at-
traktiver fiir Familien sein.

,Die aktuelle demografi-
sche Entwicklung Aachens
ist durch Wachstum und
Schrumpfung gekennzeich-

B il TrhirEnay mat ST, net: Die Gesamtbevdlke-

rung wachst durch den Zu-
zug junger Leute, die hier
eine Ausbildung machen
mochten, wahrend Jahr fir

- Ak

Jahr weniger Kinder geboren
werden und der Anteil der dlteren Bevilkerung stetig
zunimmt. Um diese Entwicklung zu beeinflussen, ist es
wichtig, Familienleben und Familiengriindungen zu un-
terstiitzen und zu stdrken. ... Hierflir brauchen Familien
gute Rahmenbedingungen, wie beispielsweise kinder-
und familienfreundliche Wohngebiete, in denen sie
sich wohl fiihlen.”

Dies schrieb die Dezernentin fiir Planung und Umwelt,
Gisela Nacken, im Vorwort zur Broschiire ,,Familien-
freundliche Stadtplanung®, die die Stadt Aachen im
Jahr 2004 verdffentlichte.

Alles auf den Priifstand

Leichter gesagt als umgesetzt, konnte man meinen.
Wie kann es eine Stadt schaffen, dass sich die dort le-
benden Familien so wohl fiihlen, dass sie bleiben, dass
junge Leute nach dem Studium dort ihre Familie griin-
den mochten, dass Familien aus anderen Regionen
Deutschlands die Stadt als attraktiven Standort fiir ihr
Familienleben wahlen?

Die Antwort Aachens: Alles muss auf den Priifstand.
2003 verabschiedete der Stadtrat einstimmig einen
Kriterienkatalog, der die Anforderungen an eine kinder-
und familienfreundliche Stadtentwicklung festlegt.
Seither priift die Stadt mit einer ausfiihrlichen Check-
liste alle Stadtentwicklungskonzepte, Neubauplanun-

gen, Bebauungspldne, Verkehrskonzepte, Frei- und
Griinflachengestaltungen und stddtebauliche Wettbe-
werbe auf ihre Kinderfreundlichkeit. Sind wesentliche
Kriterien nicht erfiillt, miissen die Projektleiter nochmal
nachbessern.

In den vergangenen zehn Jahren hat sich das Gesicht
Aachens langsam verdndert: Zukunftswerkstatten,
Beteiligungsprojekte mit Kindern, familiengerechte
Modernisierung stadtischer Wohnanlagen mit Spielfla-
chen und Mietergdarten, Mehrgenerationen-Wohn-
projekte, Verkehrsberuhigung in Wohngebieten, kin-
derfreundliche Umgestaltung vorhandener Flachen,
Verkehrssicherheitsmanahmen fiir Kinder und das
Einrichten von Spielpunkten im ganzen Stadtgebiet —
die Liste der bereits umgesetzten Manahmen ist lang.
Bei Neubauvorhaben sorgt die Stadt Aachen nicht nur
dafiir, dass Stellpldtze vorhanden sind, sie schreibt
auch den Platz fest, der Kindern zur Verfiigung ste-
hen soll: 10 Quadratmeter 6ffentliche wohnungsnahe
Spielflache muss bei Bauvorhaben pro Kind eingeplant
werden. Dabei geht man in Aachen von der Wunschvor-
stellung aus, dass in allen Wohneinheiten mindestens
zwei Kinder leben.

Umsetzungszeit: 2003 bis heute

Akteure: Stadtverwaltung mit allen betroffenen
Amtern

Gesamtkosten: Personalaufwand fiir Abstim-
mungs- und Priifprozesse, Druck der Checkliste
Kontakt: Gisela Nacken, Dezernentin fiir
Planung und Umwelt

Tel.: 0241/432-7507

E-Mail: dezernat3@mail.aachen.de

Mehr Informationen: www.aachen.de »

Suchwort: Familienfreundliche Stadtplanung




Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Dortmunds Kinder checken ihre Wege

2014 ist fiir Kinder und Jugendliche in Dortmund ein
spannendes Jahr: Das Kinder- und Jugendmobilitdts-
konzept der Stadt geht in den Stadtteilen Oespel und
Kley in die Pilotphase.

Im Stadtteil unterwegs — den Blick immer wieder
aufs Handy gerichtet: In diesem Fall dient die Handy-
fixiertheit der Dortmunder Schilerinnen und Schiiler
sogar ihrer Verkehrssicherheit. Denn die Kinder der
Grundschule Am Dorney untersuchten mit einer Schul-
wegcheck-App ihren Stadtteil auf sichere Schul- und
Freizeitwege. Diese Art der Stadtteilerkundung ist Teil
des Mobilitdtskonzeptes, das die sichere, selbstbe-
stimmte und nachhaltige Mobilitdt von Kindern und
Jugendlichen in Dortmund fordern soll. Ziel der Stadt
ist es, geeignete Wege und potenzielle Gefahrenstellen
in einem digitalen Kinder- und Jugendstadtplan fiir die
untersuchten Gebiete abzubilden.

Eine grofle Aufgabe, bei der die Stadt auf die Unter-
stiitzung von Kindern und Jugendlichen angewiesen
ist, die ihren Stadtteil sowieso am besten kennen. Das
Umweltamt erarbeitet aktuell gemeinsam mit Partnern
aus Verbdanden und der Polizei ein Konzept, mit dem
die Wege von Kindern und Jugendlichen erhoben wer-
den konnen. Das Projekt ist Teil des gesamtstadtischen
Klimaschutzprogrammes. Es soll nach der Pilotphase in
Oespel und Kley in der ganzen Stadt von Schulen und
Kindertagesstatten umgesetzt werden.

Freizeitwege einbeziehen

Eine Besonderheit des Dortmunder Ansatzes: Freizeit-
wege spielen bei der stadtteilweiten Mobilitdtsanalyse
eine ebenso wichtige Rolle wie Schulwege. Auch die
Trennung zwischen den unterschiedlichen Schulfor-
men wird aufgehoben. Inhaltlich nimmt das Konzept
bewdhrte Elemente der klassischen Verkehrserziehung
auf und ergdnzt diese durch innovative Methoden zur
Verbesserung der Alltagsmobilitdt: Dazu zahlen das
Verkehrszahmer-Programm (siehe S. 38) und die Ein-
richtung von Hol- und Bringzonen fiir das Elterntaxi.
Das Konzept wird in Oespel und Kley erprobt. Dabei
werden auch die Verkehrsverhdltnisse genau unter
die Lupe genommen. AnschlieBend erstellt die Stadt

einen Leitfaden, der bei allen folgenden Projekten die
Umsetzung erleichtern soll. Die Verdffentlichung ist fiir
Oktober 2014 geplant. Sollte das Pilotprojekt wie er-
hofft gute Resultate bringen, wird es auch in anderen
Stadtteilen eingesetzt.

Neben dem Umweltamt sind in Dortmund viele ande-
re Stellen dabei, die Stadt fiir Kinder attraktiver und
sicherer zu machen. Bereits 2002 hat der Rat der Stadt
»Familienpolitische Leitlinien“ beschlossen, die Kin-
dern und Jugendlichen eine selbststandige und aktive
Aneignung von Spiel- und Erfahrungsraumen in ihrem
direkten Wohnumfeld zusichern. Im ,,Masterplan Mo-
bilitat“, der 2014 folgte, hat die Stadt Dortmund der
Verkehrssicherheit von Kindern und Jugendlichen be-
sonderen Stellenwert eingerdumt. Dadurch bekommt
die selbststandige und sichere Bewegung von Kindern
und Jugendlichen in der Stadt besondere Prioritat.

Umsetzungszeit: Start der Pilotprojekte
Sommer 2014

Akteure: Umweltamt der Stadt Dortmund,
Netzwerk Verkehrssicheres NRW, Runder Tisch
zur Pravention von Kinderunfallen, ADFC Dort-
mund, VCD Dortmund/Unna, Polizei, Schulen,
Verkehrsunternehmen (DSW21)

Kontakt: Carsten Elkmann, Umweltamt der
Stadt Dortmund, Tel.: 0231/50-26734

E-Mail: carsten.elkmann@stadtdo.de

Mehr informationen: www.dortmund.de/de/
leben_in_dortmund/nachrichtenportal/
nachricht.jsp?nid=306553
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Alle Fotos: Bernhard Meyer

Hiipfen, klettern, sitzen —
die Spielsteine zdhlen zu
den 110 Spielobjekten, die
die FuBwege in Griesheim
fiir Kinder interessant
machen.

Die bespielbare Stadt Griesheim

Friiher war der Schulweg langweilig, heute freuen sich
die Kinder darauf, zu Fuf3 zu gehen. In der hessischen
Stadt Griesheim ist familienfreundliche Stadtgestal-
tung Programm.

,Familienfreundlichkeit ist definitiv ein Standortvor-
teil“, sagt Gabriele Winter, seit 2011 Biirgermeisterin
der 28.000-Einwohner-Stadt Griesheim. ,,Viele Men-
schen sagen mir: ,Wir sind nach Griesheim gezogen,
weil ihr so familienfreundlich seid.*

ImJahr2008 hat sich die hessische Kommune perStadt-
ratsbeschluss der Familienfreundlichkeit verschrieben.
Norbert Leber, der damalige Biirgermeister, hatte die
Beteiligung von Kindern an der Stadtgestaltung zu sei-
nem personlichen Anliegen gemacht. Die Kooperation
mit der Evangelischen Hochschule Darmstadt bei der
Umgestaltung zur bespielbaren Stadt (siehe S. 16, In-
terview Professor Bernhard Meyer) bezeichnet Leber
als ,,Gliicksfall fiir Griesheim®. Heute machen Spiel-
objekte die Wege zur Schule oder zu Spielrdumen in-
teressant. Der ,Kleine Griesheimer“ kennzeichnet si-
chere StraBeniiberquerungen, Spielstralen auf Zeit er-
obern Freirdaume fiir Kinder zum Spielen auf der Strafie
zuriick.

Der Verkehr fliefit langsamer dank Tempo 30- und
Rechts-vor-links-Regelungen im Grofteil des Stadtge-
biets. Langere Ampelschaltungen und Querungshilfen
machen die FuBwege fiir alle Biirger sicherer. Gries-
heim ist stolz darauf, die erste Kommune in Deutsch-
land mit umfassender Vernetzung und Entwicklung von
Spielrdumen und Spielwegen zu sein.

Eine engagierte Verwaltung und Biirgermeister, die
trotz Kritik durchhalten, sind laut Leber die wichtigs-
ten Erfolgsfaktoren fiir eine konsequent durchgefiihrte
Umgestaltung, wie Griesheim sie erlebt hat. Die Kinder-
beteiligung wiederum schafft einen engen Bezug zur
Stadt. ,,Das Wir-Gefiihl wird gestarkt und halt Jugend-
liche vom Vandalismus ab“, sagt Leber. Diese Art der
Mitbeteiligung an der Entwicklung ihres Wohnortes ,,ist
auch anderen Gemeinden zu empfehlen®.

Kinder- und Jugendfreundlichkeit pragt die Stadtent-
wicklung Griesheims auch nach erfolgreicher Umset-
zung der bespielbaren Stadt. Blirgermeisterin Gabriele
Winter setzte neue Schwerpunkte und richtet sich ver-
starkt nach Jugendlichen. Es gibt Projekte, bei denen in
gemeinsamen Aktionen Wdnde gesprayt werden oder
bei denen die Teenager fiir die Sauberkeit des Skater-



LWL mussen voll
dahintersktehen ..
Auch bei Gegenwind.™

Gabriele Winter, Biirgermeisterin der Stadt Griesheim

parks selbst Verantwortung tibernehmen. Jugendtreffs
wurden ausgebaut und die Zusammenarbeit von Stadt
und weiterfiihrenden Schulen intensiviert. Ebenso wie
ihr Vorgédnger betont Winter die Rolle des Biirgermeis-
ters oder der Birgermeisterin bei derartigen sozialen
Projekten: ,,Wir miissen voll dahinterstehen. Die Vor-
haben gegeniiber der Verwaltung und den Biirgerinnen
und Biirgern entschlossen vertreten. Auch bei Gegen-
wind“, sagt die Biirgermeisterin.

Um die Kinder zu weniger gefthrlichen Stellen fiir das Uber-
queren der Strafien zu lotsen, wurden Spielobjekte platziert -
zum Beispiel dieses Surfbrett.

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Vorher ein langweiliger Fuf3-
weg, heute ein toller Ort zum
Verweilen und Spielen.

Umsetzungszeit: 2008 bis heute

Akteure: Biirgermeister, Sozialamt (Koordi-
nation), Ordnungsamt, Bauhof, Griesheimer
Kinder und Grundschulen, Evangelische Fach-
hochschule Darmstadt (Forschungsprojekt
Stadtumbau)

Auszeichnungen: 2008 Siegerstadt, ADAC-
Wettbewerb fiir Stadte und Gemeinden; 2009
Hauptpreis beim europdischen Wettbewerb
der Stiftung Lebendige Stadt; 2009 Deutscher
Spielraumpreis; 2014 zweiter Platz Hessi-
scher Demograpfie-Preis

Finanzierung (einmalig):
Stddtischer Haushalt 14.000 Euro
Eigenleistung Bauhof 25.000 Euro

Stiftungsgelder 47.000 Euro
Preisgelder 20.000 Euro
Forschungsmittel 3.000 Euro

Gesamtkosten: 109.000 Euro
Die Kosten fiir die Instandhaltung sind gering.

Kontakt: Stadt Griesheim, Fachbereich IV,
Karin Hofmann, Tel.: 06155/701-155,
E-Mail: karin_hofmann@griesheim.de
Links: www.griesheim.de/Bespielbare-Stadt.
1029.0.html oder
http://bespielbare-stadt.efhd.de
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Interview:

Perspektivenwechsel fiir eine

bespielbare Stadt

In Griesheim hat Bernhard Meyer die erste bespiel-
bare Stadt Deutschlands auf den Weg gebracht. Ein
Thema, das den emeritierten Professor bis heute nicht
losldsst. Er pladiert fiir mehr Kinderbeteiligung und
Kinderfreundlichkeit in Stddten, weil dies allen Be-
wohnern eine bessere Lebensqualitdt bringt.

Was bedeutel es, wenn die Kindersicht bei
Planungen im M'L&['d.[aumk‘t skeht?

Bernhard Meyer (BM): Die bespielbare Stadt sieht aus
wie ein Kinderprojekt, ist aber in Wirklichkeit ein Erwach-
senenprojekt. Erwachsene
missen zuerst lernen, dass sie
die Wege der Kinder nicht aus
ihrer jetzigen Erwachsenenrea-

litdt betrachten und beurteilen

,Die bespiatbme
Skadk sk kein

gabe zu akzeptieren. Kinder sind viel aufmerksamer,
wenn sie sich nicht gelangweilt, sondern lustvoll durch
den Straf’enverkehr bewegen.

Welche Ergebunisse liefern die Kinderbe-
fragungen?

BM: Die Riickmeldungen lassen sich in drei Qualitaten
strukturieren. Das sind ,erhalten, verdndern, ergan-
zen“. Erhalten meint: ,,So, wie es ist, ist es gut.” Fiir die
Planung bedeutet das, die Finger von dem betreffen-
den Spiel- oder Wegeraum zu lassen, auch wenn es aus
derfachlichen Sicht nicht ge-
fallig oder optimal scheint.
Die Qualitat Verandern bein-
haltet die Aussage: ,,So, wie
es ist, macht es mir Angst

kdnnen. Die wichtigste Frage an Mﬂerreﬁﬁhb&res oder ist es langweilig.“ Das

Planerinnen und Planer lautet: \ ist die Aufforderung an die
Hexenwerl,'

Haben Sie die Bereitschaft, von < Verantwortlichen,  Neupla-

Kindern zu lernen, wie diese
die Welt wahrnehmen? Wenn
die Antwort ja lautet, gilt es, die eigene Wahrnehmung
zu andern. Erforderlich ist ein Perspektivenwechsel, der
den Blick der Kinder aufihren Schulwegen und auf deren
Spielorte als Realitdt in die Planungen einbezieht.

Wie sind Sie in Griesheim vorgegangen?

BM: Wir haben Kinder aufgefordert, ihre Wegstrecken
zur Schule und zum Spielen mit Kreide zu markieren.
Dadurch haben wir begriffen, welches ihre Schulwege
sind, wo und wie sie Strafen tberqueren. Wir haben
ebenfalls beobachtet, was die Blicke und Wege der
Kinder dort anzieht. Das kann ein Gullideckel, ein Trep-
penaufgang oder eine niedrige Steinmauer sein. Sie
sind wie in der StraBBe verbuddelte Magnete, die die
Kinder anziehen oder abstoen. Aber Achtung: Worauf
Kindern reagieren, ist fiir uns Erwachsene nicht vorher-
seh- oder nachahmbar. Darum kann die bespielbare
Stadt niemals ein Projekt vom Reif3brett, eine Idee von
Landschaftsgartnern und Stadteplanern sein. Wichtig
ist es, die Wahrnehmung der Kinder als Planungsvor-

Professor Bernhard Meyer

nungen anzugehen. Bei den
Ergebnissen sind dann die
Kinder diejenigen, die den Daumen heben oder sen-
ken. Ergdnzen heifdt: ,,So, wie es ist, geht es, aber scho-
ner ware es, wenn dies oder das noch dazukame.“ Oft
wiinschen sie sich Kleinigkeiten: einen zweiten Baum,
der zusammen mit dem bereits vorhandenen ein FuB-
balltor ergibt. Oder StraBenschilder stehen ungiinstig,
weil sie die Sicht der Kinder auf den StraBBenverkehr
behindern.

Wo finden sich Kinderorte in Stadten? Wie
werden sie vernebzk?

BM: Kinderorte sind Schulen, Kindergdrten, Spielplat-
ze, Sportanlagen und Freifldchen wie Wiesen und Wal-
der. Viele dieser Flachen liegen an der Peripherie der
Orte. Daher sind die Wege zu diesen Orten sehr wich-
tig. Die bespielbare Stadt vernetzt sie — macht wie-
der erreichbar, was bisher unerreichbar schien. Aber
Kinder miissen auf den Wegen dorthin etwas erleben
kdnnen. Wir haben vor allem an den etwas breiteren
Straflenecken der Gehsteige ,,Wegbegleiter” installiert,



die zur Aktivitdt herausfordern. Selbst schmale Wege
lassen sich relativ einfach umgestalten, indem sie bei-
spielsweise mit Steinplatten oder Pflaster belegt sind.
Wenn man diese Steine in unregelmaBigen Abstdanden
anstreicht, schafft man Raum fiir Hiipf- oder andere
Spiele. Solche Wege machen Spafs.

Warum benutzen Sie das Wort ,Wegbeqlei-
ter" skatt Spielgarb&e?

BM: Bei einem typischen Spielgerdt wie einer Rutsche
ist vorgegeben, wie man damit spielt. Schon wer sie
andersherum hochlauft, nutzt sie im Prinzip falsch.
Wegbegleiter sind definitionsoffen. Das kann bei-
spielsweise ein Findling sein, an dem sich angelehnt
wird, auf den die Kinder klettern oder drumherum lau-
fen konnen. Poller, die in unterschiedlichen Grof3en
hintereinander angeordnet werden, verleiten zum Dri-
berhiipfen, zum Draufsetzen oder Balancieren. Solche
Objekte machen einen langweiligen Weg interessant.
Es sind Verhaltensangebote, die angenommen werden
kénnen, aber nicht miissen.

Bei den Wegfithrungen galt den Querungen
von Straden grode Aufmerksamiceit,

BM: Tatsichlich folgen Kinder beim Uberqueren von
StraBBen nicht der Logik der Schulwegplanung von Er-
wachsenen. Wir haben die Kinder von bestimmten
gefihrlichen Uberquerungspunkten regelrecht wegge-
lockt. An weniger gefdhrlichen Stellen wurden Objek-
te im Straenraum platziert, die die Kinder anziehen.
Zum Beispiel eine Art Surfbrett zum Spielen. AuBerdem
haben wir den ,Kleinen Griesheimer“ entwickelt. Das
ist ein vor bestimmten Strafeniibergdngen in den Bo-
den eingebrachtes Zeichen. Uberall, wo er zu finden ist,
wissen die Kinder, dass die Uberquerung der StraRe
gut funktioniert. Bei der Verkehrserziehung im Kinder-
garten wird das Zeichen regelmafig erklart.

In Griesheim hab sich auch beim Autover-
kehr einiges gedndert?

BM: Mit Ausnahme der Bundesstrae gilt fiir alle an-
deren Stralen der Stadt fiir Autos Tempo 30 und die
Rechts-vor-links-Regelung an Kreuzungen. Zusammen
mit der Gehweggestaltung und den besseren Que-
rungspunkten hatte das den Effekt, dass es hier seit
zehn Jahren keine Unfélle mit Kindern im Straflenver-
kehr mehr gegeben hat.

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Ist die einmal durchgefiihrte Wegeplanung
dann festgeschrieben?

BM: Nein, sie ist eine dynamische Angelegenheit. In
Stadten kommen Neubaugebiete hinzu oder die Alters-
struktur in bestehenden Wohngebieten dndert sich, weil
wieder mehr Kinder dort wohnen. Darum miissen die
Kinderwege alle drei bis vier Jahre mit einer erneuten
Kinderaktion kartografiert werden. Wenn sich daraus
ergibt, dass einige Wege anders verlaufen, werden die
Spielobjekte angepasst. Die Erfahrung zeigt aber, dass
das nur auf zwei Prozent der bespielbaren Platze zutrifft.

Was kostete die Wandlung zur bespielba-
ren Stadk?

BM: Das ganze Projekt hat rund 110.000 Euro gekostet,
so viel, wie ein mittelgrofier, neu angelegter Spielplatz.

Wie profitieren auch Erwachsene von den
heuen Wegen?

BM: Berufstdatige kennen Straen heute nur als
Wegstrecke, aber nie als Auszeitraum. Mit den Spiel-
rdumen geben wir allen Langsamen in der Stadt wie
beispielsweise Senioren die Moglichkeit, sich auf den

Gehwegen zu bewegen und Pausen zu machen.
Interview: Elke Hoffmann

Prof. Bernhard Meyer arbeitete

bis 2011 an der Evangelischen
Hochschule Darmstadt im Fach-
bereich  Sozialarbeit/Sozial-
pddagogik. Der Sozialarbeiter
und Diplom-Pddagoge lehrte
Sozialplanung, Gemeinwesen-
arbeit, Pddagogik nichtprivilegierter Gruppen
und Neue Technologien. Seit tiber 30 Jahren be-
schaftigt er sich mit der Schaffung von Raumen
fur Kinder, Jugendliche, beeintrachtigte und &l-
tere Menschen und propagiert ihre Beteiligung
an der Stadtentwicklung. Meyer leitete entspre-
chende Projekte in Hessen, Rheinland-Pfalz und
Baden-Wiirttemberg und verfasste zahlreiche
Veroffentlichungen zum Thema. Er lebt in Gries-
heim, ist selbst Vater und vierfacher Opa.
Kontakt:
Prof. Bernhard Meyer, Griesheim,
Tel.: 06155-830483,
E-Mail: bernhard.meyer@t-online.de
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Verkehr beruhigen -
Spielraume nutzen

Anfang der 90er Jahre hatte Freiburg ein Problem:
Viele Biirger zogen lieber ins Umland, als in der Stadt
wohnen zu bleiben. Oft war die Familiengriindung
Anlass, der Stadt den Riicken zu kehren. Eine Studie
zeigte: Fiir Kinder hdngen Entwicklungsmoglichkeiten
hauptséchlich von Spielrdumen und der Verkehrssitu-
ation im Wohnumfeld ab.

Die Wohnqualitat fir Kinder in der Stadt steigern —
schnell und mit Uberschaubaren Kosten? Der ers-
te Schritt der Verkehrsplaner war es, aufierhalb der
HauptverkehrsstraBen flachendeckend Tempo-30-Zo-
nen einzufiihren. In neuen Baugebieten wiesen sie zu-
nehmend WohnstraBen als verkehrsberuhigte Bereiche
aus. So gibt es inzwischen in Freiburg 180 verkehrsbe-
ruhigte Bereiche. Die guten Erfahrungen fiihrten dazu,
dass zunehmend auch aus bestehenden Quartieren
Wiinsche nach verkehrsberuhigten Bereichen gedufert

Fiir Familien attraktiv werden:
Ein Ziel, das die Stadt Freiburg
konsequent umgesetzt hat.

wurden. Dies scheiterte zundchst daran, dass die Stra-
Benverkehrsordnung fiir solche Bereiche ,,im Regelfall“
einen ,,niveaugleichen Ausbau“ vorsieht. Das stadti-
sche Tiefbauamt entwickelte deshalb ein besonderes
Modell zur nachtrdglichen Umwandlung bestehender
WohnstraBBen in verkehrsberuhigte Bereiche, das die
qualitativen Anforderungen der Straflenverkehrsord-
nung auch ohne Gesamtumbau der StraBe erfiillt.

Das Regierungsprasidium erklarte sich bereit, im Rah-
men eines Pilotprojektes dieses ,Freiburger Modell“
fiir besonders geeignete Stralen mitzutragen. Diese
Riickendeckung war entscheidend, da fiir die Stadt nur
eine Losung ohne grofen baulichen und damit auch
finanziellen Aufwand in Frage kam. ,Nach der Verwal-
tungsvorschrift zur StVO miissen verkehrsberuhigte Be-
reiche durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck
vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion {iberwiegt
und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeu-
tung hat. Anstelle eines niveaugleichen Ausbaus, wie
die Vorschrift dies ,,in der Regel“ vorsieht, erfiillen wir
diese Anforderungen mit kostengiinstigen Markierun-
gen und Pollern und durch eine einheitliche Gestal-
tung der Einfahrtsituationen in diese Bereiche®, erklart
der Freiburger Verkehrsplaner Jan Maurer, der seit
zwolf Jahren fiir die Umwandlung von Wohnstraf3en in
verkehrsberuhigte Bereiche zusténdig ist.

Anwohner einbeziehen

Das Geheimnis des Erfolgs des ,Freiburger Modells®,
das bereits in 14 bestehenden WohnstraBen umge-
setzt wurde: Die Stadt prescht nicht eigeninitiativ vor,
sondern unterstiitzt das Engagement von Anwohner-
rinnen und Anwohnern. ,,Das Verfahren haben wir tiber
die Jahre immer weiter verbessert®, sagt Jan Maurer. Es
funktioniert etwa so: Eine Familie mdchte ihre Strafle
zum verkehrsberuhigten Bereich umwandeln lassen.
Sie spricht die Anwohner der Strae an und wirbt um
Unterstiitzung. Die Stadt stellt auf ihrer Website dafiir
Formulare und Unterschriftenlisten bereit. Die ausge-
filllten Listen gehen an die Stadtverwaltung, genauer:
an Jan Maurer. Mit Verkehrsbehorde und Polizei schaut
er sich die Gegebenheiten der StraBBe an — Verkehrs-
menge, Topografie, Bewohnerstruktur, Parksituation ...
Die Zustimmung der Anwohner ist fiir ihn ein ganz ent-
scheidender Faktor. Daher fragt die Stadt diese noch
einmal extra ab, wenn die konkreten Plane zur Umge-



staltung der Straf3e vorliegen. ,,Wenn ein Nachbar an-
fragt, ob man so ein Projekt unterstiitzt, traut man sich
nicht ohne Weiteres zu sagen, dass man kein Kinderge-
schrei haben mochte“, erklart Maurer. ,,0der man will
theoretisch einen verkehrsberuhigten Bereich, aber
nicht auf einen Parkplatz vor der Haustiir verzichten.“
Die anonymisierte Abfrage gewdhrleistet, dass jeder
Biirger dem Garten- und Tiefbauamt seine Meinung un-
beeinflusst mitteilen kann.

Erst wenn sich die Haushalte auf die konkrete Planung
zurlickgemeldet haben, entscheidet Maurer mit sei-
nem Team fiir oder gegen die Umgestaltung der Strafe.
Fallt das Resultat der Befragung 50 zu 50 aus, reicht
das nicht. ,,Da sind andauernde Konflikte in der Straf3e
vorprogrammiert®, weif Maurer. ,Eine 70-prozentige
Befiirwortung ist eine sehr gute Ausgangsbasis.“ Fa-
milienstimmen werden doppelt gewertet — positiv und
negativ.

Ist die Entscheidung pro Umbau gefallen, setzt die
Stadt die Planung ziigig um. Der Eingangsbereich der
Straf’e wird mit Pollern verengt, die wie Torelemente
wirken. Querstreifen und Piktogramme auf der Fahr-
bahn zeigen, dass ein neuer Bereich beginnt, in dem
spielende Kinder zu erwarten sind. Versetzt markierte
Parkplatze und Spielbereiche unterstiitzen dies zusatz-
lich. Somit entsteht ein Erscheinungsbild, das sich von
einer ,normalen®“ Wohnstrae unterscheidet. Die Park-
platze sind so angeordnet, dass sie die Fahrgeschwin-
digkeit reduzieren.

Ziigig umgestalten

Und wenn die Autofahrer sich dann nicht an die Vor-
gaben halten? ,Ein verkehrsberuhigter Bereich ist nie
fur die Ewigkeit garantiert”, weifs Maurer. ,,Irgendwann
sind die Kinder erwachsen und haben selbst Motorrol-
ler oder Autos.” Dann muss die Akzeptanz wieder neu
gewonnen werden. ,,Wir haben ein grofles Schild, das
wir aktionsbezogen an den Eingang der Strafen stel-
len, wenn die Autofahrer sich 6fter nicht an die Regeln
halten“, sagt Maurer. Das Schild informiert dariiber,
dass die Strafie ein verkehrsberuhigter Bereich ist und
welche Regeln hier gelten (siehe Infokasten). Auch In-
foflyer gibt es, um die Anwohner an die Regeln im ver-
kehrsberuhigten Bereich zu erinnern.

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Umsetzungszeit: 1995 bis heute

Akteure: Biirgerinnen und Biirger,

Garten- und Tiefbauamt der Stadt Freiburg,
Verkehrsbehorde

Kontakt: Stadt Freiburg

Garten- und Tiefbauamt,

Abt. Verkehrsplanung

E-Mail: gut@stadt.freiburg.de

Mehr Informationen:
www.freiburg.de/pb/,Lde/231709.html

In verkehrsberuhigten Bereichen gelten folgende
»Spielregeln®:
Schrittgeschwindigkeit ist einzuhalten
FuRgdnger diirfen die StraBBe in ihrer ganzen

Breite benutzen

Kinderspiele sind tberall erlaubt

Parken nur auf gekennzeichneten Flachen
Besondere Riicksichtnahme aller Verkehrs-
teilnehmer untereinander erforderlich
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Spielleitplanung: gemeinsam planen fiir eine
kinderfreundliche Stadt

Vernetzung ist der Schliissel. Direkt nebenan ist ein
Spielplatz fiir die Kleinen, aber zum Bolzplatz fiihrt
der Weg entlang einer verkehrsreichen StraBle quer
durch die Stadt; eine Tempo-30-Zone gibt es nur im
Quartier nebenan, und der Weg zur verkehrsberuhig-
ten Strafle, in der die Schulfreunde spielen, ist leider
nicht ohne Risiko. Schulhéfe oder Parks gibt es zwar
ganz in der Ndhe, aber sie sind unattraktiv. Daher trifft
man da keine anderen Kinder.

In den meisten Kommunen und Stddten gibt es Rau-
me fiir Kinder. Sie bleiben allerdings haufig ungenutzt,
solange der Lebensraum und die Wege von Kindern
und Jugendlichen nicht in ihrer Ganzheit erfasst und im

Hinblick auf die Kinderfreundlichkeit optimiert werden.
Vernetzung ist ein Schliissel auf dem Weg zur kinder-
und familienfreundlichen Stadt. Das gilt auch fiir die
institutionellen Ebenen.

Man kann sich der Mobilitat von Kinder mit ganz un-
terschiedlichen Instrumenten ndahern. Wenn es darum
geht, in einer Kommune querschnittsorientiert und mit
Mobilitdtsbezug mehr Freiraum fiir Kinder zu schaffen,
ist es hilfreich, das Thema z. B. im kommunalen Ver-
kehrsentwicklungsplan zu verankern. Spielraumpla-
nung, Kindervertraglichkeitspriifungen oder ein Mobili-
tatsmanagement fiir Kinder sind weitere Moglichkeiten,
die sichere und eigenstandige Mobilitat zu fordern.

Oft fehlt es in Kommunen gar nicht an schénen Orten zum Spielen, sondern an der Mdglichkeit, diese auf sicheren Wegen zu erreichen.
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Besonders geeignet, um Kindergarten- und Grund-
schulkinder in Planungsprozesse mit einzubeziehen,
ist das Instrument der Spielleitplanung. Damit kdnnen
alle Gegebenheiten und MaBnahmen erfasst, definiert
und beschrieben werden, die Kindern und Jugendli-
chen bzw. Familien das Leben in ihrer Stadt erleichtern
und lebenswerter machen.

Meil die Spéetteiﬁpmmusr\g
verschiedene Themenbereiche
berithrt, gibt es viele Topfe
fur Mittelakquirierung. Auch
EU-Mittel sind moglich"

Christina Peterburs,
Planungsbiiro Stadtkinder Dortmund

Eine umfassende Spielleitplanung ist die Ba-
sis fiir ein ganzheitliches, kinderfreundliches Hand-
lungskonzept. Am Anfang steht die Analyse: Beste-
hende Rdume und Moglichkeiten, Defizite und die
Wiinsche der Zielgruppe werden erfasst. Die Spielleit-
planung deckt auf, wenn Treffpunkte fehlen, der Schul-
weg gefdhrlich ist oder Kinder sich im nahen Park nicht
sicher fiihlen. Potenziale und Defizite werden benannt,
Verbesserungsvorschldge erarbeitet. Aber erst deren
Umsetzung sorgt fiir die Entwicklung kinder- und ju-
gendfreundlicher Strukturen.

Fachplanung fir  Kinderfreundlichkeit,
Politik, Verwaltung, Kinder und Jugendliche, Vereine,
Schulen und Jugendeinrichtungen liefern die Infor-
mationen, aus denen erfolgreiche Spielleitplanungen
gestrickt werden. So entsteht ein Leitfaden fiir Kinder-
und Jugendfreundlichkeit fiir alle bestehenden und zu-
kiinftigen Planungen in Politik und Verwaltung.

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Die Spielleitplanung verzahnt kinderfreund-

liche Malnahmen mit der gesamtraumlichen

Planung einer Kommune oder Stadt.

~> Sie erfasst, bewertet und beriicksichtigt

alle 6ffentlichen Freirdume, in denen sich
Kinder und Jugendliche bewegen, aufhal-
ten und aktiv werden.
Brachen, Siedlungsrander, StrafRen, Rad-
und FuBwege, Pldtze, StraReniibergadnge,
Ampelschaltungen, ausreichende Be-
leuchtung, kindgerechte Spielgeréte, be-
stehende oder fehlende Tempo-30-Zonen
oder SpielstraBen: Alles kommt auf den
Prifstand.

% Ein zentraler Punkt ist die Beteiligung von
Kindern und Jugendlichen an Verbesse-
rungsvorschldagen und Planungen.

~—> Sie enthilt konkrete Vorschlage zur Wei-
terentwicklung des offentlichen Raums,
entwickelt von Fachplanern und kommu-
nalen Steuerungsgruppen auf Basis der
Biirgerbeteiligungen.

—> Nach ihrer Verabschiedung durch die po-
litischen Gremien bildet sie den Hand-
lungsrahmen fiir zukiinftige planerische
Projekte innerhalb der Verwaltung.

Madnahmen aller Arkt. Auf Basis der Analysen
werden die Glanzlichter und Schwachpunkte fiir Spiel-
und Bewegungsraume von Jugendlichen oder Kindern
sichtbar. Was immer die Spielleitplanung ergeben hat,
sie bildet die Grundlage, definiert Ziele und Manah-
men. So konnen Politik und Verwaltung bestehende
und neue Projekte im Hinblick auf die Kinderfreund-
lichkeit optimieren.
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In der Spielleitplanung wurde vorgeschlagen, den Isldnder Platz neu zu gestalten und dabei das Thema Island aufzugreifen.
Ein Vulkan als Spielgerdt trifft diese Vorgabe ausgezeichnet.
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Bremerhaven liefert zeitnahe Resultate

Die Stadt Bremerhaven treibt die Entwicklung zur kin-
der- und jugendfreundlichen Stadt voran. Zwei Stadt-
teilprojekte sind in der Umsetzung - gebiindelt und
iiberwacht von einer verwaltungsinternen Steuerungs-

gruppe.

In nur vier Jahren hat es die Stadt Bremerhaven ge-
schafft, gleich zwei Spielleitplanungen auf den Weg zu
bringen. Zur Freude der Kids und Teens in den Stadt-
teilen Geestemiinde und Lehe. Sie kénnen bereits Er-
gebnisse in Besitz nehmen, wie zum Beispiel den Bolz-
platz, der jetzt endlich den ersehnten Unterstellplatz
bietet, oder Spielplatze, die nach ihren Wiinschen neu
gestaltet wurden.

Lob gibt es dafiirvon Christina Peterburs vom Planungs-
biiro Stadtkinder aus Dortmund, die beide Spielleitpla-
nungen durchgefiihrt hatte: ,,Hier tragt die Idee der Kin-
der- und Jugendfreundlichkeit die Stadtplanung.

Gefragt, gesagt und umgesetzt — auf diesen Nenner las-
sen sich die beiden Bremerhavener Projekte bringen.
Neben der Bestandsaufnahme vorhandener Flachen
gab es ein intensives Beteiligungsverfahren. Kinder
und Jugendliche wurden nach ihren Lieblingsaufent-
haltsorten, Konflikten im Stadtteil und nach Wiinschen
gefragt. Ihre Wege wurden in begleiteten Streifziigen
durch die jeweiligen Quartiere festgehalten und die ge-
nannten Orte fotografiert. Nach der Auswertung miin-
dete dies in Planungen mit konkreten, vom Rat verab-
schiedeten Vorhaben.

Bremerhaven ist ein gutes Beispiel, dass Ergebnisse
von Beteiligungsverfahren und Bestandsanalysen in
sehr unterschiedliche Mafinahmen miinden koénnen.
Wahrend in Lehe der Schwerpunkt auf neuen oder ver-
besserten Wegebeziehungen zu bereits vorhandenen
Treffpunkten liegt, geht es in Geestemiinde vor allem
darum, attraktive Rdume fiir Kinder und Jugendliche zu

Gartenbauamt Stadt Bremerhaven
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LI den Stadten sind viele Flachen fir Jugend-

liche und Kinder vorhanden, Deren Nubtzung ist

oft eine Frage der Freigabe durch die Kommu-

ne oder der Akzeptanz der Stadtgesellschaft.”

Christina Peterburs, Planungsbiiro Stadtkinder Dortmund

schaffen. Eine Steuerungsgruppe aus Vertretern ver-
schiedener Verwaltungsbereiche unter Federfiihrung
des Gartenbauamtes hat sich zur Aufgabe gemacht,
schnell Resultate zu liefern. ,,Schnelle Resultate sind
ganz wichtig bei der Kinder- und Jugendbeteiligung*,
sagt Thomas Reinicke, technischer Leiter des Garten-
bauamts der Stadt. ,Alle Akteure sind bemiiht, die
Umsetzung zu forcieren. Das schafft Akzeptanz bei den
Biirgern.“

Zuhoren und aufgreifen

Wegeerkundungen, Gesprdche und Planungswerkstat-
ten: Die Methoden der Kinderbeteiligung sind vielfaltig
und oft kreativ. Zum Beispiel bei der Frage, wie sich
Kinder Parkbanke wiinschen, damit sie zu spannenden
Spielrdumen werden. Abstrakte Fragestellungen sind
allerdings der falsche Ansatz. ,,Wie kannst Du auf dem
Spielplatz sitzen? Was machst Du, wenn Du Dich aus-
ruhst?“, nennt Peterburs geeignetere Fragen. Auch die
kiinstlerischen Methoden in den Kreativwerkstadtten
liefern Losungen. Die dort entstandenen Modelle sind
oft Vorlagen fiir den Neubau von Geradten und fiihren zu
nicht alltaglichen Objekten.

Ein wichtiger Aspekt in der Planungsphase sind die
Rickkopplungstermine mit den beteiligten Kindern
und Jugendlichen. ,,Sie sollen sehen, was fiir Projekte
aus ihren Wiinschen entstanden sind“, sagt die Stadt-
planerin. Das bedeutet aber nicht, dass alles eins zu
eins umgesetzt wird. Wenn sich Kinder ein Riesenrad
wiinschen, wissen Expertinnen wie Peterburs, dass da-
hinter oft der Wunsch nach besseren Ausblicken steht.
,Die richtige Antwort kann dann ein hohes Kletterge-
rist oder eine Plattform in Kletterbdumen sein®, weif3
Peterburs aus langjahriger Erfahrung.

Bei den verkehrsplanerischen Aspekten, die in Lehe
im Fokus stehen, geht es um die Einbindung attrakti-
ver Spiel- und Griinfldchen in die Routen der Jugend-
lichen und der Kleinen. Alternative Radverbindungen
sind geplant, sicherere Querungen durch verldngerte
Ampelphasen vorgesehen. Bessere Beleuchtung und
mehr Sauberkeit in den Begegnungs- und Spielflachen
beseitigen Angstrdume. ,,Beteiligung und Umsetzung
bringen eine andere Wahrnehmung der Stadt aus Sicht
der Kinder und Jugendlichen®, sagt Reinicke. ,,Sie mer-
ken, wie sie ihren Lebensraum mitgestalten, werden zu
aktiven, miindigen Stadtbewohnern.*
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Drei Fragen an Thomas Reinicke,
Stadt Bremerhaven

Was braucht es, um eine Spielleitplanung effek-
tiv zu etablieren?

Es braucht Befiirworter, eine grundsatzliche Willenserklarung
der Politik fiir eine kinder- und jugendfreundliche Stadtge-
staltung. Fiir die umsetzungsorientierte Planung und Abwick-
lung muss eine gute Vernetzung innerhalb der Verwaltung

initiiert werden.
Thomas Reinicke,

Sl Wie sieht es mik den Kosten aus?

Das Thema kommt natiirlich sofort auf den Tisch. Aber wenn
die Projekte und das Denken der Spielleitplanung bei ohnehin stattfindenden Planun-
genim Alltagsgeschaft prasent sind, ist das ein wichtiger kostenneutraler Aspekt. Darum
missen die Ergebnisse bei den unterschiedlichen Ressorts stets auf dem Tisch liegen.
Das gilt fiir die Verwaltung, aber beispielsweise auch fiir Wohnungsbaugesellschaften.

Wie schaffen Sie die notwendige Prasenz in den verschiedenen
Ressorts?

Aund O ist die interdisziplindre Zusammensetzung einer Steuerungsrunde. Dort werden
Planungen und die Abwicklung von Projekten koordiniert. Das garantiert den direkten
Informationsfluss an die betreffenden Stellen innerhalb der Verwaltung.

(ST — a . ¥ i [ . = =

Der neue iiberdachte Treffpunkt macht den Spielplatz im Biirgerpark attraktiver.
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Dieser bei Kindern und
Jugendlichen beliebte
Bolzplatz in Geestemiinde
hat jetzt einen Unterstand.
Auch das war ein Wunsch,
der beim Beteiligungsver-
fahren aufkam.

Einwohner:
Bremerhaven: ca. 114.000, Stadtteil Lehe: 36.500 Einwohner (auf 16,4 km?2),
Geestemiinde: 32.300 Einwohner (auf ca. 11 km?)

Zeitplan:

Geestemiinde: Juni 2010 Beschluss zur Durchfiihrung der Spielleitplanung, Okto-
ber 2010 Start der Beteiligungsverfahren, Juni 2011 Vorstellung der Spielleitpla-
nung.

Lehe: Dezember 2012 Beschluss zur Durchfiihrung der Spielleitplanung, Mérz
2013 Start der Beteiligungsverfahren, Januar 2014 Fertigstellung der Spielleitpla-
nung. Ab 2013 Fertigstellung der ersten Projektmafinahmen. Auftraggeber, Motor
und federfiihrend bei der Umsetzung: Stadtisches Gartenbauamt

Akteure: Stadtische Steuerungsgruppe mit Vertretern des Gartenbauamts, Amt fiir
Jugend, Familie und Frauen, Stadtplanungsamt, Amt fiir Stra’en-und Briickenbau,
Planungsbiiro Stadtkinder, Dortmund

Finanzierung: Stadt Bremerhaven, Stiftung Wohnliche Stadt, StadtUmbau West,
Europdischer Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE), kommunales Handlungspro-
gramm Wohnen in Nachbarschaften (WiN)

Kontakt: Stadt Bremerhaven, Technischer Leiter Gartenbauamt, Thomas Reinicke,
Tel.: 0471/590-2522, E-Mail: thomas.reinicke@magistrat.bremerhaven.de

Mehr Informationen:

Spielleitplanung Bremerhaven Geestemiinde:
www.bremerhaven.de/downloads/394/43381/spielleitplanung.pdf
Spielleitplanung Bremerhaven Lehe:
www.bremerhaven.de/downloads/288/83198/Lehe_Spielleitplanung.pdf
Planungsbiiro Stadtkinder:

www.stadt-kinder.de

Kapitel 1 | Stadte und Gemeinden fiir Kinder

Gartenbauamt Stadt Bremerhaven
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Wiirselen und Steinfurt:
Zwei Beispiele zur Spielleitplanung in NRW

Die Kinder halfen bei der Umgestaltung
ihres Spielplatzes tatkrdftig mit.

Stadt Wiirselen

26

Wiirselen: Stadt der Kinder
Angesichts des demografischen Wandels hat die Stadt
Wiirselen im Westen Nordrhein-Westfalens schon friih

den Weg beschritten, Kinder und Jugendliche bei allen
sie betreffenden Entscheidungen zu beteiligen. Eine
kindgerechte Stadt, so die Uberzeugung, erhéht die
Lebensqualitat aller Biirgerinnen und Biirger. Als erste
Stadt in Nordrhein-Westfalen verabschiedete der Rat
einen Spielleitplan und erhob ihn damit zur Planungs-
grundlage. Neben Verbesserungspotenzialen brachte
die Bestandsanalyse viele vorhandene kinderfreund-
liche Qualitdten der Stadt ans Licht: Neubaugebiete,
mit StraBen fiir Kinder, autofreie Wege und in Siedlun-
gen eingebundene Griinziige. Benannt werden Leit-
projekte fiir die kinderfreundliche Stadtentwicklung.
Das sind Tempo-30-Zonen, die naturnahe Gestaltung
von Spielplatzen, die Aufwertung von Schulhéfen und
der Auflenanlagen von Kindertageseinrichtungen.
Vorhandene Sportanlagen als Bewegungsrdume fir
Jugendliche sollen gedffnet, vorhandene Griin- und
Brachflachen als Spielraume gesichert werden. In ei-
nem grof’en Wohnbaugebiet wurden bereits Spiel- und
Aufenthaltsflachen fiir alle Generationen geschaffen,
Wohnstraflen zu Sackgassen mit Spielmoglichkeiten
vor dem Haus umgewandelt und die Durchgangsstra-
Ben zu verkehrsberuhigten Bereichen, sogenannten
SpielstraBBen, umdefiniert.

Einwohnerzahl von Wiirselen: ca. 38.700
Zeitplan: 2000: Rat verabschiedet das Leitbild
»Wirselen — Stadt der Kinder”

2003: Ratsbeschluss zur Aufstellung einer
Spielleitplanung

2004-2006: Durchfithrung der Spielleitpla-
nung; 2006: Prasentation der Spielleitplanung,
Beschluss tiber die Spielleitplanung im Rat
Akteure: Arbeitsgruppe mit Vertreten des Ju-
gendamtes, des Planungsamtes und des Pla-
nungsbiiros Stadt-Kinder, Dortmund; Beteili-
gungvon Kindern und Jugendlichen; haupt- und
ehrenamtlich tatige Mitarbeiter aus der Kinder-
und Jugendarbeit

Auszeichnungen: durch das Deutsche Kinder-
hilfswerk als innovatives Spielraumprojekt des
Monats; Auszeichnung durch das ehemalige
Ministerium flir Bauen und Verkehr des Landes
NRW fiir modellhafte Spielleitplanung
Finanzierung: Stadt Wirselen, Stadtentwick-
lung Wiirselen GmbH & Co. KG, Ministerium
fuir Stadtentwicklung und Wohnen, Kultur und
Sport des Landes NRW

Kontakt: Jugendamt der Stadt Wiirselen,

Hans Brings, Tel.: 02405/67408,

E-Mail: hans.brings@wuerselen.de

Mehr Informationen:

www.wuerselen.de, www.stadt-der-kinder.de/
content/Spielleitplanung.php,
www.kinderfreundliche-stadtentwicklung.nrw.
de/praxisbeispiele/landkarte/index.html,
www.kinderfreundliche-stadtgestaltung.de
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Ihre Wiinsche und Ideen waren gefragt:
Kinder und Jugendliche aus Steinfurt bei
der Open-Space-Veranstaltung.

Zukunftsfahiges Steinfurt

In Steinfurt ist die Kinder- und Jugendfreundlichkeit der
Stadt als wichtiger Indikator fiir die Lebensqualitat der
Biirger gesetzt. Unter der Uberschrift ,,Zukunftsfihiges
Steinfurt verabschiedete der Rat 2009 die Spielleit-
planung mit kurz-, mittel- und langfristig umzuset-
zenden MaBnahmen. In dieser Fachplanung wurden
alle Spielrdume, die fiir Kinder zur Verfligung stehen,
erfasst und bewertet. Ein Fokus lag auf Freirdumen
wie Brachfldachen, Griinanlagen, Straen, Platzen oder
Baullicken. Sie sollen gesichert, weiterentwickelt und
vernetzt werden. Auch Nachbarschafts- und Jugend-
treffpunkte, Aufwertung bestehender Spielrdume, ver-
kehrstechnische MaBnahmen wie neue Querungen,
Radwegverbesserungen oder Wegevernetzungen zwi-
schen den Spiel- und Erlebnisrdaumen wurden in dem
Planungskonzept festgeschrieben.

Einwohnerzahl: ca. 35.000 ;
Zeitplan: 2008 Auftaktveranstaltung und Griin- |
dung der AG Verwaltung und der AG Biirger;
2009 Bestandserhebung mit Biirgerbeteili-
gung, Verabschiedung Spielleitplanung; ab
2010 Umsetzung von kleinen und groferen
Projekten, wie zum Beispiel 2014 die Einwei-
hung der Skater-Anlage im Bewegungspark
Steinfurt

Akteure: AG Verwaltung mit Mitarbeitern der
Fachbereiche Planung, Jugend sowie Wirt-
schaftsforderung; AG Biirger mit Vertretern von
Vereinen, Verbdnden, Jugendeinrichtungen;
Kinder- und Jugendbeteiligung, Planungshiiro
Stadt-Kinder, Dortmund

Finanzierung: Stadt Steinfurt, Stadtjugendring
Steinfurt, Deutsches Kinderhilfswerk, Gemein-
niitzige Gesellschaft des Kreises Steinfurt, ver-
schiedene Sponsoren, EU-Mittel (Leader-Pro-
jekte)

Kontakt: Stadt Steinfurt, Klaus Priggen, Stadt-
jugendpfleger, Tel.: 02552/925-103

Mehr Informationen: www.steinfurt.com,
www.kinderfreundliche-stadtgestaltung.de/
best_practice/inhalte.php?page_id=steinfurt
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Infokasten: Kinderfreundliche
Stadtentwicklung in NRW

Was macht eine Kommune oder einen Stadt-
teil fir Kinder und Jugendliche attraktiv,
und wie konnen Kommunen die Entwick-
lung ihrer kleinen Biirgerinnen und Biirger
besonders fordern? Auf der Website www.
kinderfreundliche-stadtentwicklung.nrw.de
finden sich Hintergrundinformationen so-
wie viele gute Anregungen und Beispiele fiir
Kommunen, die sich in diesem Bereich star-
ker engagieren mochten. Die Website wird
vom Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadt-
entwicklung und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen betrieben. Ziel ist es, die
Beispiele fiir kinderfreundliche Stadtentwick-
lung in NRW fiir alle sichtbar und verstandlich
zu machen, sodass das Nach- und Mitma-
chen ganz einfach wird. Das Land NRW hat

sich zum Ziel gesetzt, kinderfreundlichstes

Bundesland in Deutschland zu werden.

Mehr lesen: www.kinderfreundliche-stadt-
entwicklung.nrw.de

Kontakt

Nejla Bicakoglu-Murzik,

Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtent-
wicklung und Verkehr NRW

Tel.: 0211/38 43 52 43

E-Mail: nejla.bicakoglu-murzik@mbwsv.nrw.de

Y
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Kinder sind klein, Autos sind gro und im Straenraum sehr prasent. Das
bedeutet, dass Kommunen, Eltern und Institutionen Kinderinteressen
ganz bewusst sichtbar machen und immer wieder verteidigen miissen.
Viele verkehrsberuhigte Bereiche, in denen Kinderspiel und Aufenthalt
ausdriicklich im gesamten Straenraum erlaubt und vorgesehen sind,
verlieren im Alltag diese Bedeutung — durch Generationenwechsel oder
durch die mangelnde Riicksichtnahme der autofahrenden Anwohnerin-
nen und Anwohner. Doch schon einfache Manahmen kénnen dabei hel-
fen, die Bediirfnisse und Anspriiche von Kindern im Straenraum sichtbar
zu machen und verkehrsheruhigte Bereiche im Sinne ihrer Bestimmung

aufzuwerten.
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Verkehrsberuhigte Bereiche aufwerten

Wenn die Regeln in verkehrsberuhigten Bereichen re-
gelmafig missachtet werden, konnen Anwohnerinnen
und Anwohner aktiv werden, um die positiven Auswir-
kungen der Verkehrsberuhigung dauerhaft gegen Park-
druck und eilige Autofahrer zu verteidigen. Die Unter-
stiitzung der Kommune ist dabei unerldsslich.

Im ersten Schritt ist es wichtig, dass die Anwohner das
Ordnungsamt informieren, wenn in ihrer Strafe kon-
stant gegen die Verkehrsregeln verstofien wird. Dann
muss die Kommune aktiv werden, zum Beispiel mit
regelmadBigen Kontrollen gegen zu schnelles Fahren
und Falschparken. Eventuell sind auch bauliche Maf3-
nahmen notwendig, wenn die Fahrgeschwindigkeiten
zu hoch sind oder die Interessen der Kinder zu wenig
sichtbar werden.

Um Autofahrerinnen und Autofahrer als Partner und
nicht als Gegner der Riickgewinnungsaktion zu haben,
bietet es sich an, die Anwohner zu informieren — zum
Beispiel im Rahmen eines StraBenfests oder einer
Spielaktion am Wochenende. Dabei kénnen die Kinder
selbst ihre Wiinsche dufiern. Eltern kdnnen Vorschlage
fiir eine Nutzung vorstellen, die alle Bediirfnisse be-
rlicksichtigt. Auch eine Kombination mit anderen Akti-
onen (Dank- und Denkzettel, SpielstraBe auf Zeit, Gib
mir 7) ist moglich.

Die Stadt Briihl geht mit gutem Beispiel voran:
Unterstiitzt vom Kinderschutzbund und der Polizei
werden wahrend der Nachmittags- und Vorabendzeit
Strafenspielaktionen in verkehrsberuhigten Bereichen
durchgefiihrt. Die Chance: Kinder erleben, wie es sein
kann, wenn die StraBe ein echter Spielraum ist. Eltern
kdnnen sich in der Broschiire ,,Stra’enspiele auf Stra-
Ben flir Kinder“ Anregungen fiir alte und neue Spiele
holen. Die Anwohner treffen sich vor der Haustiir und
nutzen die StrafBe als Begegnungszone.

Fiir die StraRenspielaktionen halt der Kinderschutz-
bund in Briihl eine Spielkiste bereit. Sie enthalt Stra-
Benmalkreiden, Federballschlager, groRe und kleine
Softbélle, Springseile, Jonglierteller und Jonglierti-
cher, Diabolos, Gummitwist, Murmeln, Hipfsacke,
Seifenblasen und ein Riesenschwungtuch. Die Spiele-
tage konnen gleichzeitig zur Information der Autofah-
rerinnen und Autofahrer genutzt werden. So verteilen

die Anwohner in Briihl ,gelbe Karten“ an Falschparker,
die auf der Vorderseite auffordern ,,Verkehrsberuhig-
te Bereiche beachten” und auf der Riickseite fragen:
»Warum parken Sie lhr Auto unberechtigterweise hier
und nehmen den Kindern den Platz zum Spielen?*.
Mit einem Flyer informieren die Kinder aufierdem iiber
die Bedeutung des verkehrsberuhigten Bereichs.

Akteure: Biirgerinnen und Biirger, Kinder-
schutzbund

Kontakt: DKSB-OV Briihl e.V.

Liblarer Str. 10

50321 Briihl

Tel.: 02232/49899

E-Mail: Kinderschutzbund-bruehl@t-online.de

Mehr Informationen: www.kinderschutz-
bund-bruehl.de » Kind und Verkehr » Straf3en-
spielaktionen

In Mettmann gibt es eine dhnliche Aktion unter dem
Namen ,,Gib mir 7%, die sich auf die im verkehrsberu-
higten Bereich vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit
bezieht. An den ,,Gib mir 7“-Aktionsnachmittagen ani-
mieren ehrenamtliche Erwachsene Kinder zum Spielen
im Straenraum und verteilen ,,Denk- und Dankzettel“
an die Autofahrer. Ziel ist es, die Autofahrer nachhaltig
an die Schrittgeschwindigkeit in diesen Bereichen zu
erinnern. Die Polizei ermittelt gleichzeitig die gefahre-
ne Geschwindigkeit mit einem Tempomessgerat.

Akteure: Biirgerinnen und Biirger,
Spielraumpaten

Kontakt: SPIELRAUMPATEN
Nicola Hengst-Gohlke

c/o Mettmanner ART -WERK

Tel.: 02104/8190182

Mehr Informationen: www.gibmir7.de
www.spielplatzpaten.com/aktuelles/gibmir7



Draufen spielen will gelernt sein

War das freie Kinderspiel auf der Strafe oder in der
Natur in den 70er Jahren noch ganz alltaglich, ist es
heute aus dem Alltag vieler Dortmunder Kinder fast
verschwunden. Das Projekt ,,Dortmund spielt drauf’en®
mochte dem aktiv entgegensteuern. Dafiir gehen ei-
gens ausgebildete Spielbegleiterinnen und -begleiter
in die Wohnstraf3en, erkunden die Nachbarschaft auf
Spielmoglichkeiten und motivieren mit Hilfe einer Ba-
sis-Spielausstattung die Kinder zum selbststandigen
freien Spielen. Sie finden heraus, was Kinder am frei-
en Spiel hindert — von parkenden Autos iiber Verbo-
te von Vermietern bis zu Beschwerden von Nachbarn
iber Kinderldarm — und suchen mit Kindern und Eltern
nach Losungsansdtzen, um diese Hindernisse aus
dem Weg zu schaffen. Spielbegleiter miissen nur die
Bereitschaft zur Fortbildung und zum ehrenamtlichen
Engagement mitbringen. Wahrend der Fortbildung ler-
nen und erarbeiten die Spielbegleiter, wo und wie sie
Kinder ansprechen und fiirs gemeinsame Spiel begeis-
tern konnen, welche Spiele bei Kindern besonders gut
ankommen, welche Flachen fiir welche Spiele geeignet
sind und welche Rechte Kinder haben.

Manchmal ist es nicht die schlechte Spielsituation
im Wohnumfeld, sondern die Unsicherheit der Eltern,
die Kinder daran hindert, drauBBen zu spielen. Daher
spricht das Projekt gezielt auch Eltern an. Sie sollen

Wieder lernen, wie das geht
mit dem Spielen auf der

Strafe: ein Ziel der Initiative
»Dortmund spielt draufSen®.

selbst den Spafl an Spiel und Bewegung wiederent-
decken und erfahren, wie sie mit ihren Kindern Spiel-
rdume nutzen kdnnen. Speziell geschulte Multiplika-
toren — Menschen, die auch beruflich mit Kindern zu
tun haben — sprechen in Kindertagesstatten, Schulen
oder Elterntreffs die Eltern an. Die erste Schulung von
15 Dortmunder Freiwilligen fand im Herbst 2013 beim
Stadtsportbund statt.

Akteure: Runder Tisch Pravention von Kinder-
unféllen Dortmund, ABA Fachverband, Stadt-
sportbund Dortmund, Jugendamt der Stadt
Dortmund, Quartiersmanagement Nordstadt
und weitere Beteiligte

Gesamtkosten: pro Fortbildungseinheit

ca. 2.400 Euro plus Raummiete
Ubungsleiter-Pauschale: 300 Euro/Monat fiir
die Koordinatorin

Kontakt: Anja Jaitner, Koordinatorin,

Tel.: 0231/985 20 54,

E-Mail: info@dortmund-spielt-draussen.de

Mehr Informationen: www.dortmund-spielt-
draussen.de, www.draussenkinder.info

shutterstock.com/ MNStudio
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Der Kinderzebra-
streifen in Sindorf

Uber ein Jahr liefen die Vorarbeiten, seit Juli 2011 ist
er fertig: Der erste von Grundschiilern geplante ,,Kin-
derzebrastreifen im Rhein-Erft-Kreis. Die Eltern der
Ulrichschule im Kerpener Stadtteil Sindorf hatten die
Kreuzung bei einer Befragung als besonders unsicher
eingestuft. Die Losung: bunte Zebrastreifen und ein Mi-
nikreisel, der Autofahrer zum langsamen Fahren anhalt
— erarbeitet und ausgefiihrt von den Grundschiilerin-
nen und -schiilern selbst.

Denn: Kinder akzeptieren Ubergidnge am ehesten,
wenn sie selbst an den Planungen beteiligt waren. Das
Projekt wurde von der Kinderunfallkommission Kerpen,
dem ADAC, der Polizei und der Ulrichschule gemein-
sam umgesetzt.

Kolpingstadt Kerpen

So sieht die Kreuzung auf
dem Schulweg nach Umge-
staltung durch die Schiilerin-
nen und Schiiler aus.

Akteure: Stadtverwaltung, ADAC, Polizei,

Schule, Kinder

Gesamtkosten:

e Umbau einer Kreuzung zum Minikreisel:
ca. 20.000 Euro

e Umbau einer beampelten Kreuzung -
mit Einbau von StraBBenverengung: ca.
20.000 Euro (durch den Abbau der Am-
pelanlagen werden langfristig Kosten ge-
spart)

Kontakt: Stadt Kerpen

Michael Strehling, Tel.: 02237/582 77

E-Mail: michael.strehling@stadt-kerpen.de

Mehr Informationen: www.stadt-kerpen.de »
Suchbegriff: Kinderzebrastreifen

Film der Stadt Kerpen aufYoutube unter: www.
youtube.com » Suchbegriff: Der Kerpener Kin-
derzebrastreifen



Die Kinder planten aber nicht nur, sie waren auch bei
allen wichtigen Bauphasen vor Ort: Beim Asphaltieren
und beim Aufstellen der Schilder beaufsichtigten die
Kinder ,ihre“ Baustelle. Kronender Abschluss war die
eigenhdndige Bemalung des Kreisels und der Umge-
bung.

Biirgermeisterin Marlies Sieburg ist stolz auf das, was
geschafft wurde: ,,Die Kinder haben mit unglaublichem
Engagement an einem Projekt gearbeitet, das auch fir
die Kinderunfallkommission in seiner Groenordnung
auBerordentlich ist.“

Holzkinder als
Mahnposten

Kinderinteressen sichtbar machen — die grofen Holz-
figuren am Strafienrand erinnern Autofahrerinnen und
Autofahrer daran, dass spielende Kinder unterwegs
sind und sie daher besonders langsam fahren und auf-
merksam sein missen. In Mettmann werden selbst ent-
worfene und bemalte Holzkinder an den ,,Gib mir 7%-
Aktionstagen als mobile Mahnposten in der bespielten
Strafle eingesetzt. In anderen Orten wachen Holzkin-
derfiguren dauerhaft {iber die Sicherheit der spielen-
den Kinder. In Briihl unterstiitzt der Kinderschutzbund
Bau und Einsatz von Holzkinderfiguren.

Wichtig: Wie bei anderen Aktionen auch sind Kommu-
nalverwaltung, Polizei und Nachbarschaft vorab recht-
zeitig einzubeziehen!

DKSB-OV Briihl e.V.
Annegret Neumann
Tel.: 02232/49899
E-Mail: Kinderschutzbund-bruehl@t-online.de
www.kinderschutzbund-bruehl.de/index.php?cont-
ent=holzkinder

SPiELRAUMPATEN
Nicola Hengst-Gohlke
Tel.: 02104/8190182
E-Mail: nhg@spielraumpaten.de
Mehr Informationen:
www.spielraumpaten.de, www.gibmir7.de
www.spielplatzpaten.com/aktuelles/gibmir7

Nina - Kampagne
gegen Falschparker

Zugeparkte Gehwege, Fahrzeuge,
die die Sicht auf den Fuf3gédnger-
tiberweg blockieren, oder Falsch-
parker im verkehrsberuhigten
Bereich: Die Kampagne ,Nina —
warum stehst du auf meinem
Weg?“ der Arbeitsgemeinschaft
fuRgdanger- und fahrradfreundli-
che Stadte, Gemeinden und Krei-
se in NRW elV. (AGFS) setzt sich
freundlich, aber bestimmt dafiir
ein, dass Autofahrerinnen und
Autofahrer die Rechte anderer
Verkehrsteilnehmer respektieren.
Bei ,,Nina — warum parkst du auf meinem Weg?“ geht
es um das Thema Verkehrssicherheit fiir Kinder. Die
Kampagne wirbt fiir mehr Riicksicht im Straflenverkehr.
Eltern werden dabei aufgefordert, ihre Kinder weniger
mit dem Auto und mehr zu Fuf3 oder per Rad zur Schu-
le zu bringen. Dabei kénnen die Kinder vorgedruckte
Aktions-,,Denkzettel“ an Autos hinterlassen, die ihre
Wege zuparken. Mit Unterstiitzung von Lehrern und El-
tern fiihren die Schulkinder auBerdem Aktionen durch,
bei denen sie Falschparker direkt auf die Auswirkungen
ihres Verhaltens ansprechen.

In den Mitgliedskommunen der AGFS haben sich in
den letzten beiden Jahren bereits iber 500 Schul-
klassen aus rund 75 Schulen an der Aktion beteiligt.
Die AGFS ist ein Zusammenschluss von tber 70 Mit-
gliedskommunen in NRW, die sich mit gemeinsamen
Aktionen fiir die Starkung der Nahmobilitat einsetzen.

AGFS
Tel.: 02151/864250
E-Mail: info@fahrradfreundlich.nrw.de
Mehr Informationen: www.agfs-nrw.de » Events und
Kampagnen > Nina, warum-parkst-du ...
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Sei kein (Park-)Esel!

Das Malnahmenpaket ,Parkesel Ulf“ gegen Falsch-
parken und sichtbehinderndes Halten und Parken ins-
besondere auf Schulwegen ist ein Projekt fiir Schulen,
Kommunen und Polizei. Diese Aktion wurde erganzend
zu bestehenden Schulwegprojekten durch das Wup-
pertaler Planungsbiiro ,,bueffee” entwickelt. Zentrales
Element ist die Clubkarte im Scheckkartenformat, die
,Parkesel-Premium-Mitglied-Karte“. Vier verschiedene
Clubkarten zeigen auf der Riickseite die vier haufigs-
ten Standardsituationen beim Falschparken: Parken
an Uberquerungsstellen (Zebrastreifen, Mittelinseln,
Ampeln), auf schmalen Gehwegen, Feuerwehrzufahr-
ten oder Rettungswegen sowie im Kreuzungsbereich.
Diese Clubkarten werden den falsch parkenden Auto-
fahrern von den Schiilern hinter die Windschutzschei-
be geklemmt mit der Aufforderung ,,Sei Besserparker®.

Auf der Internetseite oder im Begleitschreiben findet
sich dann die Erkldrung: ,,Dir wurde eine Parkesel-Pre-
mium-Mitglied-Karte an Dein Auto gesteckt? Dann hast
Du vermutlich doof geparkt und wurdest von Schiilerin-
nen und Schiilern einer nahegelegenen Grundschule
als Parkesel ertappt.“ Die Clubkarte kann vom Besitzer
jederzeit an einen anderen Parkesel weitergegeben
werden, ber den sich der Clubkartenbesitzer seiner-
seits als FuBganger gedrgert hat. Zum Gesamtpaket der
,,Parkesel-Ulf-Aktion“ gehdren noch ein lebensgrofier
blauer Parkesel-Ulf als Blickfang und Fotomotiv fiir Kin-
der an Aktions- und Veranstaltungstagen.

Entwickelt wurde auch ein Parkesel-Simulator. Dieser
verdeutlicht interaktiv die Zusammenhange von Parken,
Geschwindigkeit und der Gefdhrdung von FuBBgdngern.

Der ,,Parkesel-Blickwinkel* ist eine groRflachige Pla-
ne. Sie visualisiert die Sichtfelder bei 50, 40 bzw.
30 km/h, die notwendig sind, damit Autofahrer und
FuBgdnger sich sehen kdnnen. Je spater ein Kraftfahrer
ein Kind auf der Fahrbahn sehen kann, umso hdher ist
das Risiko eines Unfalls. Je hoher die Geschwindigkeit
des Pkw beim Aufprall, umso hoher ist die Wahrschein-
lichkeit von tédlichen Verletzungen.

Kontakt: Tanja und Jens Leven, Bueffee GbR
Tel.: 0202/4297935, www.bueffee.de

Dank- und Denkzettel

Bei der Denk-und-Dankzettel-Aktion Uiberpriifen Schi-
lerinnen und Schiiler gemeinsam mit der Polizei die
gefahrenen Geschwindigkeiten in Tempo-30-Zonen in
ihrer Schulumgebung. Mit einer Radarpistole oder ei-
ner mobilen Geschwindigkeitsmessanlage wird die Ge-
schwindigkeit gemessen. Die Polizei hélt alle Autofah-
reran — die, die sich an Tempo 30 gehalten haben, und
die, die Tempo 30 iiberschritten haben — und fragt sie,
ob sie mit einem Gesprach mit den Kindern einverstan-
den sind. Dann gehen zwei Schiiler auf die Autofahrer
zu, ibergeben die ,,Denk- und Dankzettel“ und fiihren
ein kurzes Gesprach mit ihnen.

Die Rolle der Kinder ist es, die Autofahrer zu loben,
die sich an Tempo 30 gehalten haben. Die Autofahrer,
die zu schnell unterwegs waren, fragen sie nach ihren
Griinden und erkldren, warum es fiir ihre Sicherheit
wichtig ist, dass die Autofahrer sich an die vorgege-
bene Geschwindigkeit halten. AnschlieBend erhalten
die Autofahrer einen ,,Denkzettel und einen Flyer mit
Informationen zu Tempo 30. Zum Abschluss bitten die
Kinder den Autofahrer, sich in Zukunft an die Geschwin-
digkeitsbegrenzung zu halten. Wichtig ist vor der Ak-
tion die Einlibung der Gesprdchssituation zwischen
Schiilern und Autofahrern anhand eines Rollenspiels.

Neben anderen Akteuren fiihrt die Kreispolizeibehor-
de Viersen regelmafig Denk- und Dankzettelaktionen
durch.

Kontakt: Heinz-Dieter Bach, Verkehrssicher-
heitsberater Nettetal, Tel.: 02162/377-0
E-Mail: direktionv.viersen@polizei.nrw.de



Stadt Marl, Planungs- und Umweltamt

Blauer Bogen

Wie viel genau sind fiinf Meter? Das wissen viele Au-

tofahrerinnen und Autofahrer nicht, die ihr Auto im
Kreuzungsbereich parken. Fiir die Kinder, die dort tiber
die Strale missen, sind falsch abgestellte Fahrzeuge
aber nicht nur ein drgerliches Hindernis, sondern kon-
nen zur echten Gefahr werden. Daher haben Kinder
der Gemeinde Marl die Bordsteine an wichtigen Que-
rungsstellen auf ihrem Schulweg auf den in der StVO
vorgeschriebenen fiinf Metern vor und hinter der Kreu-
zung blau markiert. Der Vorteil fiir die Autofahrer: Sie
wissen nun genau, wo sie parken diirfen und wo nicht.
Der Vorteil fuir die Kinder: Sie wissen, wo sie die Strae
iberqueren kénnen, und werden dabei nicht von falsch
geparkten Autos behindert. Eine einfache MaBnahme
mit groBem Nutzen.

Verbunden war die ,,Blaue Bogen“-Malaktion mit der
Einrichtung von Walking-Bus-Linien zu den Grundschu-
len in Marl. Mehr zum Instrument ,,Walking Bus* gibt
es auf Seite 39.

Kontakt: Stadt Marl, Stadtisches Planungs- und
Umweltamt, Abteilung stadtisches Verkehrswesen
Udo Lutz, Tel.: 02365/99-6123
E-Mail: udo.lutz@marl.de
www.marl.de » Suchbegriff: Sicher zur Schule im Schutz
des blauen Bogens
www.dvr.de/download2/p3435/3435_12.pdf

Autofahrer sind auch nur
Menschen. Die blau markier-
ten Randsteine helfen ihnen
dabei, ihre Fahrzeuge nicht zu
nahe an wichtigen Querungs-
stellen zu parken.

Gelbe Fiif3e

Ahnlich wie der ,,Blaue Bogen* funktionieren auch die
,Gelben Fifke“, die viele Kommunen rund um Kinder-
gdrten und Grundschulen auf die StraBe malen, um si-
chere Querungsstellen zu markieren.

Viele Kinder miissen auf ihrem Kindergarten- oder
Schulweg oder direkt vor der Einrichtung eine Strafle
queren. Um hier die Aufmerksamkeit auf diese Gefah-
renpunkte zu erhdhen, zeigen aufgemalte Fiile den
Kindern den sichersten Weg. Dabei laufen die gelben
FiiRe auf die Querungsstelle zu und machen dann - so
wie die Kinder es beim FuBgadngertraining mit der Po-
lizei gelernt haben — vor dem Bordstein ,,Halt“. Paral-
lel aufgemalte FiiRe zeigen diesen Haltepunkt an. Die
Kinder lernen dabei unter anderem, dass der kiirzere
Kindergarten- bzw. Schulweg nicht immer der beste ist.
Schon kleine Umwege kdnnen manchmal einen grof3en
Sicherheitsgewinn bringen. Die Kinder der jeweiligen
Einrichtung — Kindergarten oder Schule — werden beim
Aufmalen der FiiRe miteinbezogen. In einer Variante
des Projekts gibt es sowohl gelbe als auch rote Fiif3e.
Hierbei sind die gelben Fiifle die laufenden und die
roten die stehenden FiiRe am Haltepunkt vor der Que-
rungsstelle. Die gelben Fiife werden beispielsweise in
Porta Westfalica eingesetzt.

Kontakt:Stadt Porta Westfalica, Matthias Rinne,
Tel.: 0571/791-257
E-Mail: matthias.rinne@portawestfalica.de
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Eigentlich absurd: Auch in Stadtvierteln mit hoher Verkehrssicherheit und
schénen Wegen fahren Eltern ihre Kinder hdaufig mit dem Auto zum Kin-
dergarten, in die Schule oder zu Freunden. Dahinter steckt das Bediirfnis,
die Kinder moglichst lange zu behiiten und von Gefahrenquellen fern-
zuhalten. Allerdings bewirkt dieser vermeintliche Schutz das Gegenteil,
denn die Kinder konnen wesentliche Fahigkeiten nicht erlernen: Sicher-
heit bei Bewegungsabldufen und beim Verhalten im StraBenverkehr, Ori-
entierungsfahigkeit, Selbstbewusstsein oder das Einschdtzen von Situa-
tionen und Gefahren. Ebenso wichtig wie geeignete Rdaume ist fiir Kinder
die Freiheit, sich selbst ausprobieren zu diirfen. Hier kdnnen Kindergar-
ten, Schule, Eltern und Vereine die Kinder mit geeigneten Manahmen

unterstiitzen und starken.
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Selbststandig und sicher unterwegs

Fiir ein Kind gibt es kaum etwas Aufregenderes als den
ersten Schultag. Damit verbunden: neue Aufgaben,
neue Freunde, neue Alltagswege und im besten Fall
auch neue Freiheiten. Fiir die Eltern beginnt hiermit
aber eine schwierige Phase: Sie miissen ihre Kinder
in eine ungewohnte Selbststdndigkeit entlassen. Vie-
le Eltern fiirchten diesen Schritt und bringen die Kin-
der lieber mit dem Auto zur Schule. Die Angste sind
nachvollziehbar. Wenn Eltern, Schule und Polizei aber
gut zusammenarbeiten, werden die Kinder Schritt fiir
Schritt auf die neue Herausforderung vorbereitet und
sind sicher unterwegs.

Verkehrszahmer

Viele Schulen und Kommunen in NRW beteiligen sich
mit ihren Grundschiilerinnen und Grundschiilern am
»Verkehrszahmer“-Programm. Das Programm wurde
von David Engwicht, dem Erfinder des Walking-Bus
entwickelt. Es heifit dort ,traffic tamer®, {ibersetzt
»Verkehrszahmer®. Ziel dieses Programms ist es, dass
Kinder selbststandig zur Schule gehen, statt von den
Eltern im Auto zur Schule gefahren zu werden. Das
,Drachenauto” der Eltern wird gezahmt und soll so oft
wie moglich zuhause in der Garage bleiben. Die Kinder

tiben mit Eltern, Lehrern und Polizei ihre Alltagswege
und werden auf die selbststandige Mobilitdt vorbereitet.

Fiir jeden Weg, den die Kinder einer Schulklasse zu
Fuf} zur Schule statt im Auto zuriicklegen, bekommen
sie in der Schule einen Zauberstern zur Belohnung.
Zaubersterne gibt es auch fiir das Schreiben von Schul-
weg-Geschichten oder fiir das Tragen von Sicherheits-
kragen bzw. -westen, die bei Dunkelheit die Sicherheit
auf den Schulwegen verbessern. Die Zaubersterne
werden so lange von allen Kindern der Klasse gesam-
melt, bis die von der Klasse vereinbarte Zahl erreicht
worden ist. Belohnt werden grundsatzlich alle Kinder
der Klasse, z.B. mit einer verlangerten Pause, einem
Ausflug zum Spielplatz, einer Bewegungsstunde auf
dem Schulhof oder dhnlichen Aktivitdaten, die auch
sonst im Schulalltag verankert sind. Je mehr Kinder
sich beteiligen, umso schneller wird die erforderliche
Zahlvon Zaubersternen erreicht. Der grof3e Vorteil der
»Verkehrszahmer“: Die Kinder werden gut vorbereitet,
bevor sie im Stralenraum unterwegs sind. Dort kdn-
nen sie erste Erfahrungen mit eigenstandiger Mobilitat
machen und gleichzeitig Kontakt zu anderen Kindern
aus der Umgebung aufbauen. Die Eltern sind ebenfalls
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angesprochen und zum Umdenken aufgefordert, da sie
sich bewusst beteiligen und das Auto so oft wie mog-
lich stehen lassen sollen und das Zu-Fuf3-zur-Schule-
Gehen ihrer Kinder fordern.

Der Verkehrszahmer-Leitfaden fiir Lehrer umfasst eine
praxisorientierte Unterrichtsreihe, Kopiervorlagen so-
wie Lernkarten zum Verkehrszéhmer-Programm und
zum Bordsteintraining, fdacheriibergreifende Tipps
und viele weitere Ideen fiir das Projekt.: www.vrsinfo.
de » Service » Mobilitdtsmanagement > Schulen > Ver-
kehrszahmer

—> Kontakt:
Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Koordinierungsstelle Rheinland
c/o VRS GmbH,
Tel.: 0221/20808-730,
E-Mail: schulberatung@vrsinfo.de
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Walking Bus

Der Walking Bus funktioniert wie ein Bus — nur dass
dieser Bus statt vier Radern viele Fiif3e hat. Es gibt eine
feste Route und feste Haltestellen. Am Startpunkt der
Walking-Bus-Route geht ein Erwachsener mit den ers-
ten Kindern los. An jeder Haltestelle warten weitere
Kinder — teilweise allein oder mit ihren Eltern. Die Kin-
der schlieBen sich dem Bus an und gehen so den Weg
gemeinsam, der schlieflich am Schultor endet.

Der Walking Bus ist fiir Grundschulkinder ein guter Ein-
stieg in die selbststdndige Mobilitadt. Eltern fallt es oft
leichter, ihre Kinder allein zur Schule gehen zu lassen,
wenn sie wissen, dass ein Erwachsener die Kindergrup-
pe begleitet.

— Eine Broschiire des NRW-Verkehrsministeriums
zeigt, wie der Walking Bus funktioniert:
www.verkehrssicherheit.nrw.de/download/5100_Wal-

kingbus_Handlungsleitfaden_12_05.pdf
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Schul- und Radweg-Detektive

Kinder wissen am besten, wo sie sich auf ihren All-
tagswegen von anderen Verkehrsteilnehmern einge-
schrankt oder bedroht fiihlen. Mit diesem Wissen ar-
beiten die Programme Schul- und Radweg-Detektive.
Schiilerinnen und Schiiler untersuchen — unterstiitzt
von Lehrern, Polizei, Kommune oder lokalem Verkehrs-
anbieter — ihr schulisches Umfeld und ihre Freizeitwe-
ge auf Gefahrenpunkte. Anschliefend dokumentieren
sie diese Punkte und erarbeiten gemeinsam Losungs-
vorschldage. Aufgabe der Kommune ist es, die Lésungs-
vorschlage der Kinder umzusetzen oder alternative
Losungsansatze zu entwickeln, die die Schulwege si-
cherer machen.

Das Programm gibt es in unterschiedlichen Varianten
flir zwei Zielgruppen: Schiilerinnen und Schiiler der
3. und 4. Klasse untersuchen ihre FuBwege, Schiilerin-
nen und Schiiler der weiterfiihrenden Schulen untersu-
chen die Radwege, die sie in ihrer Freizeit und auf dem
Weg zur Schule zuriicklegen. Fiir beide Zielgruppen gibt
es Arbeits- und Informationsmaterial.

Die Erkenntnisse aus den Untersuchungen der Schul-
und Radweg-Detektive konnen den Schulen und Kom-
munen als Basis fiir die Erstellung von Schulwegpldanen
dienen. Eine App zur Online-Erfassung von Gefahren-
punkten oder Hindernissen erleichtert die Arbeit und
kann bei der Analyse der Schulwege und der Erarbei-
tung von Schulwegpldnen zum Einsatz kommen. In
NRW unterstiitzten die Koordinierungsstellen des Netz-
werks Verkehrssicheres Nordrhein-Westfalen das Pro-
jekt mit Materialien und stellten den Kontakt zu kom-
munalen Ansprechpartnern her, mit denen die Schiiler
Problempunkte und Losungsvorschldge diskutieren
kdnnen.

-~ Mehr Informationen zu Schul- und Radwegede-
tektiven: www.vrsinfo.de/service/mobilitaetsmanage-
ment/schulen/schulweg-detektive.html und
www.vrsinfo.de/service/mobilitaetsmanagement/
schulen/radweg-detektive.html

~ Informationen zum Schulweg-Check:
www.schulwegcheck.de

~—> Informationen und Leitfiden zu Schulwegplénen
gibt es zum Beispiel von der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen oder von Fuf3 eV.: www.schulwegplaene.de

~—> Bei der Umsetzung hilft das Netzwerk Verkehrs-
sicheres NRW: www.verkehrssicherheit.nrw.de

Aktionstage ,,Zu Fuf3 zur Schule*

Jedes Jahr im Herbst filhren der Verkehrsclub Deutsch-
land (VCD) e.V. und das Deutsche Kinderhilfswerk eine
,»Zu Fu3 zur Schule“-Woche durch. Mitmachen konnen
einzelne Schulen, aber auch ganze Kommunen mit ih-
ren Schulen. Ziel ist es, moglichst viele Schiilerinnen
und Schiiler dazu zu bewegen, eine Woche lang zu Fuf
zur Schule zu gehen und so neue Verhaltensweisen zu
testen und einzuiiben. Auch der Zusammenhang zwi-
schen Verkehrsmittelwahl und Klimaschutz kann im
Rahmen der Aktionswoche thematisiert werden. Die
Schulen fiihren Aktionen durch wie den Walking Bus.
Auflerdem konnen die Schiilerinnen und Schiiler um
die Wette FuBmeilen sammeln und ihre neuen Erfah-
rungen in Schulwegbiichern dokumentieren.

~> Mehr Informationen und viele Beispielaktionen:
www.zu-fuss-zur-schule.de

Als Schul- und Radweg-Detektive untersuchen die
Schiilerinnen und Schiiler ihre Wege.

Verkehrsverbund Rhein-Sieg
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Mustergiiltige Schulwegpléne. Ein Leitfaden fiir die Praxis. In Kooperation
mit der Unfallforschung der Versicherer/GDV. Miinchen.

Die Fachbroschiire kann mit der Angabe der Artikelnummer 2831774 direkt
beim ADAC elV. gegen eine Schutzgebiihrvon 6,-- Euro bezogen werden.

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (Hrsg., 2013): Das ,,Elternta-
xi“ an Grundschulen. Hol- und Bringverkehr aus Schul- und Elternsicht.
Checklisten fiir Hol- und Bringzonen. Projekte zur Bewegungsforderung.
Ein Leitfaden fiir die Praxis. Miinchen.

Die Fachbroschiire kann mit der Angabe der Artikelnummer 2830103 direkt
beim ADAC eV. gegen eine Schutzgebiihr von 5,-- Euro bezogen werden.

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen e\V. (Hrsg., 2011): Verkehrssicherheit. Nina wiinscht
sich RICHTIGPARKER. 3. Auflage, Koln.

Link zur Bestellung der Broschiire und weiterer Materialien der Kampagne:
http://www.agfs-nrw.de » Events und Kampagnen » Nina — warum parkst
du...» Broschiiren-Download

Blees, Volker; Vogel, Jens; Wieskotten, Greta (2013): Schulisches Mo-
bilitditsmanagement. Sichere und nachhaltige Mobilitat fiir Kinder und
Jugendliche. Handbuch fiir die kommunale Praxis. Schriftenreihe der ivm
GmbH, Nr. 2, Frankfurt am Main.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen (Hrsg., 2012): Schulwegplane leichtge-
macht. Der Leitfaden. Bergisch Gladbach.

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und
Umweltbundesamt (Hrsg., 2013): Umweltbewusstsein in Deutschland
2012. Ergebnisse einer reprdsentativen Bevilkerungsumfrage. S. 33 f.
Link: http://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/pub-
likation/long/4396.pdf

Deutscher Verkehrssicherheitsrat (Hrsg., 2010):coole kids geben 8.
Angebote fiir die Mobilitatserziehung 2010 in den Grundschulen Nord-
rhein-Westfalens, Diisseldorf.

IVS Institut fiir Verkehrssicherheit ggmbH (Hrsg., 2013): Schul- und Spiel-
wegsicherheit. Ein Leitfaden fiir Lehrkrafte, Eltern und Planer. Oberkra-
mer. ISBN: 978-3-00-040774-1.

Der Leitfaden enthélt wertvolle Hinweise fiir eine menschengerechte raumli-
che Gestaltung von Straten und Wegen inklusive Checkliste fiir Kommunen

fairkehr. VCD-Magazin fiir Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen, Nr.
4/2012 August/September. Schwerpunkt ,,Verkehrssicherheit. Kinder
mobil machen®. fairkehr Verlagsgesellschaft mbH, Bonn.

fairkehr. VCD-Magazin fiir Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen, Nr.
6/2013 Dezember/Januar. Schwerpunkt ,,Kommunale Planung. Mehr Wert
fiir Menschen®. fairkehr Verlagsgesellschaft mbH, Bonn.

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg., 2010):
Hinweise zur Integration der Belange von Kindern in die Verkehrsplanung.
ISBN 978-3-941790-26-1, FGSV-Verlag GmbH, Koln.

Kettler, Dietmar (2005): Grundrecht auf Mobilitdt? Die Mobilitdtsbediirf-
nisse von Kindern und Jugendlichen im Recht, Berlin, Rhombos-Verlag,
77 Seiten, ISBN 978-3-937231-86-0, Inhaltsverzeichnis kann auf
www.rhombos.de eingesehen werden

Krause, Juliane et. al. (2005): Mobilitatsbediirfnisse von Kindern und
Jugendlichen im StraBenverkehrs- und Baurecht, Schlussbericht,

FE. 77.465 | 2002, Download unter: www.mehr-freiraum-fuer-kinder.de »
Downloads

Ministerium fiir Bildung, Frauen und Jugend Rheinland-Pfalz (Hrsg.,
2004): Spielleitplanung — Ein Weg zur kinderfreundlichen Gemeinde und
Stadt. Download unter: http://spielleitplanung.de/index.php?id=27178

Ministerium fur Verkehr, Energie und Landesplanung (Hrsg.): Kinder-
sehen es anders — mehr Sicherheit fiir Kinder im StraRenverkehr. Eine
Gemeinschaftsaktion der Landesregierung mit Stadten und Gemeinden in
Nordrhein-Westfalen. Diisseldorf.

Ministerium fiir Verkehr, Energie und Landesplanung des Landes NRW
(Hrsg., 2004): Verkehrssicherheit in NRW. Das Verkehrssicherheitspro-
gramm 2004. Dusseldorf.

Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr (Hrsg.,
2013): Mein Lebensraum Stadt. Mit Kindern und Jugendlichen Stadt
erkunden, begreifen und gestalten. Diisseldorf.

Info- und Methodenbox mit zahlreichen Anregungen und Tipps, wie sich
Kinder und Jugendliche ihre Stadt erobern kénnen.

Meyer, Bernhard (2009): Perspektivenwechsel und demokratisches
Lernen. Shaker Verlag, Aachen.

Meyer, Bernhard (2009): Die bespielbare Stadt. Die Riickeroberung des
offentlichen Raumes. Shaker Verlag, Aachen.

Richard-Elsner, Christiane (2009): Das freie Kinderspiel im Freien —
Nostalgie oder Notwendigkeit? Unsere Jugend (3) 2009, S. 123-131

Richard-Elsner, Christiane (2003): Bewegungsmangel bei Kindern-Ursa-
chen, Folgen und Veranderungsmaglichkeiten. Online-Publikation: http://
www.kinderschutzbund-nrw.de/was-wir-tun/denkanstose; Zugriff am
30.06.2014

Umweltbundesamt (Hrsg., 2008): Nachhaltige Mobilitét in der Schule.
Beratungsleitfaden fiir allgemeinbildende Schulen.

Spitta, Philipp (2013): Mobile Kinder, Mobilitdtsbildung — nachhaltig und
handlungsorientiert, Materialien, Kopiervorlagen und Ideen fiir einen
fachertibergreifenden Unterricht. Vogel-Verlag Miinchen.

Stadt Aachen: Familienfreundliche Stadtplanung. Kriterien fiir Stadtebau
mit Zukunft.

Stadt und Raum (2010): Griesheim: Vom ,,Fihrverkehr mit dem Elterntaxi“ zur
bespielbaren Stadt. Eigener Bericht, S. 252 f. Heft 05/2010, Winsen/Aller.

VCD e. V. und Dt. Kinderhilfswerk: Aktionstage ,,Zu Fuf} zur Schule®, jahr-
lich am 22. September (international) http://www.zu-fuss-zur-schule.de/

VCD eV. (Hrsg., 2014): Mobilitatsfibel. So wird ihr Kind sicher und selb-
standig mobil. 4. bundesweite Neuauflage, Berlin.

Worring, Thomas (2013): Weniger Platz fiir Autos — mehr Raum fiir Kinder?
Ein empirischer Vergleich von Raumaneignung und Mobilitat innerstadti-
scher Grundschulkinder in einem konventionellen und einem autofreien
Wohnquartier in Kéln (Examensarbeit Universitat Koln).
http://www.nachbarn60.de/fileadmin/protokolle/2013_Examensar-
beit_Weniger_Platz_f%C3%BCr_Autos_-_mehr_Raum_f%C3%BCr_Kin-
der_Komplette_Version.pdf, Zugriffam 10.8.2014
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Die Mitglieder des Arbeitskreises Verkehrssicherheit
des Landes Nordrhein-Westfalen

ADAC

Der Allgemeine Deutsche Automobil-Club
(ADAC) widmete seine Expertenreihe im Jahr
2013 dem Thema ,Sichere Schulwege“. Dabei
bewegt sich der ADAC weg von der reinen Ver-
kehrssicherheitsarbeit und hin zu Méglichkeiten,
die Infrastruktur so zu verdndern, dass Kinder
ihre Wege sicher zuriicklegen kénnen.

ADAC Nordrhein e. V.

Luxemburger Str. 169

50939 Koln

Tel.: 0221/ 47 27 47

E-Mail: adac@nrh.adac.de
www.adac.de/adac_vor_ort/nordrhein_
westfalen/

30 (2)adfc

Der Allgemeine Deutsche Fahrradclub (ADFC)
setzt sich unter anderem fiir mehr Sicherheit von
Radfahrerinnen und Radfahrern ein. Dabei wid-
met er sich auch besonders dem Thema ,,Sichere
Radwege fiir Kinder und Jugendliche®.

ADFC Landesverband Nordrhein-Westfalen e. V.
Hohenzollernstr. 27-29

40211 Dusseldorf

Tel.: 0211/687 08 -0

E-Mail: info@adfc-nrw.de

www.adfc-nrw.de

FNAGFS

In der Arbeitsgemeinschaft fuBgénger- und fahr-
radfreundlicher Stddte, Gemeinden und Kreise
in NRW e. V. (AGFS) sind iiber siebzig Kommunen
zusammengeschlossen. Gemeinsam fiihren sie
Aktionen durch, die den Fuf- und Radverkehr for-
dern und sicherer machen, wie zum Beispiel die
Aktion ,,Nina — parke nicht auf meinen Wegen*.

AGFS
Konrad-Adenauer-Platz 17
47803 Krefeld

Tel.: 02151/86-42 50
www.agfs-nrw.de

]
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Der Deutsche Kinderschutzbund (DKSB) setzt
sich fiir eine kinderfreundliche Gesellschaft ein,
in der die geistige, psychische, soziale und kor-
perliche Entwicklung von Kindern und Jugend-
lichen geférdert wird. Dabei sollen Kinder und
Jugendliche bei allen Entscheidungen, Planun-
gen und MaBnahmen, die sie betreffen, beteiligt
werden.

N
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Deutscher Kinderschutzbund Landesverband
NRWe. V.

Hofkamp 102

42103 Wuppertal

Tel.: 0202/747 65 88-0

E-Mail: info@dksb-nrw.de

www.dksb-nrw.de

@
e
YDeutsches

I‘ I\ Kinderhilfswerk

Kinder und Jugendliche brauchen Spielrdume, in
denen sie sich selbststandig bewegen und ent-
wickeln konnen. Das Deutsche Kinderhilfswerk
unterstiitzt dieses Anliegen seit vielen Jahren
und setzt sich dabei zunehmend auch fiir das
freie Spiel ein.

Deutsches Kinderhilfswerk e. V.
Leipziger Strale 116-118
10117 Berlin

Tel.: 030/30 86 93-0

E-Mail: dkhw@dkhw.de
www.dkhw.de

Das Deutsche Kraftfahrzeuggewerbe bietet ein
Sicherheitspaket an, mit dem es Eltern und Er-
zieher dabei unterstiitzt, Kinder spielerisch auf
ihren ersten eigenen Wegen zu begleiten. Das
Sicherheitspaket enthdlt Warnwesten, Reflekto-
ren, Bobbycars und Verkehrsschilder. Das Paket
soll helfen, das richtige Verhalten kindgerecht zu
vermitteln.

Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeug-
gewerbe e. V.

Franz-Lohe-Str. 21

53129 Bonn

Tel.: 0228/91 2-0

E-Mail: zdk@kfzgewerbe.de
www.kfzgewerbe.de

Hochschule Niederrhein - Fachbereich
Wirtschaftsingenieurwesen
Reinarzstrafie 49

47805 Krefeld

Tel.: 02151/822-0

E-Mail: webmaster@hs-niederrhein.de
www.hs-niederrhein.de
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—> Die Landesverkehrswacht ist mit dem Programm

,,Kinder im StraBenverkehr* (KiS) erfolgreich in
Kindertageseinrichtungen tdtig. Moderatoren der
Verkehrswacht beraten Erzieherinnen und Erzie-
her iiber neue verkehrspddagogische Ansdtze
und unterstiitzen sie, wenn sie in ihrer Einrich-
tung die Durchfithrung verkehrspadagogischer
Aktionen planen.

Landesverkehrswacht NRW e. V.
FriedenstraBe. 21

40219 Diisseldorf

Tel.: 0211/30 20 03-0

E-Mail: info@lvwnrw.de
www.lvwnrw.de

Mehrere Ministerien in NRW setzen sich gemein-
sam und ressortiibergreifend dafir ein, die Wege
und Spielraume fiir alle Kinder in NRW attraktiver
und sicherer zu machen. Dazu gibt es zahlreiche
Landesinitiativen und die aktuelle Kampagne
»Mehr Freiraum fiir Kinder. Ein Gewinn fiir alle!“

—> Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwick-

lung und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

40190 Dusseldorf

Evelin Unger-Azadi

Tel.: 0211/38 43-32 54

E-Mail: evelin.unger-azadi@mbwsv.nrw.de

ZUKUNFTSNETZ
MOBILITAT
NRW

Im Zukunftsnetz Mobilitdét NRW arbeiten Kom-
munen mit Unterstiitzung des Landes gemein-
sam daran, Mobilitat sicher zu gestalten. Die vier
Koordinierungsstellen des Netzwerks, die als
Schnittstellen fiir die Mitgliedskommunen fun-
gieren, unterstiitzen das lokale Engagement u.
a. durch Fortbildungen, Fachgruppen und die Be-
reitstellung von Projektmaterialien. Die sichere
und eigenstandige Mobilitdt von Kindern bildet
einen Schwerpunkt der Netzwerkarbeit. Angebo-
te, wie das Verkehrszahmerprogramm oder die
Schul- und Radweg-Detektive tragen vor Ort zu
einer effektiven Vernetzung der lokalen Akteure
und zu mehr Eigenstandigkeit und Verkehrssi-
cherheit von Kindern bei. Das Netzwerk befindet
sich in der Zustandigkeit des MBWSV NRW.

Evelin Unger-Azadi

Tel.: 0211/38 43-32 54

E-Mail: evelin.unger-azadi@mbwsv.nrw.de
www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de
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Ministerium fiir Familie, Kinder, Jugend, Kultur

und Sport des Landes Nordrhein-Westfalen
HaroldstraBe 4

40213 Dusseldorf

Tel.: 0211/837-02

www.mfkjks.nrw.de

Ministerium fiir Inneres und Kommunales des
Landes Nordrhein-Westfalen

Haroldstra3e 5

40213 Dusseldorf

Tel.: 0211/871-01

www.mik.nrw.de

Ministerium fiir Schule und Weiterbildung des
Landes Nordrhein-Westfalen

Volklinger Strate 49

40221 Dusseldorf

Tel.: 0211/58 67-40
www.schulministerium.nrw.de

Stadte- und Gemeindebund
Nordrhein-Westfalen

Ein attraktives und sicheres Wohnumfeld moti-
viert Birgerinnen und Biirger dazu, kurze Wege 1"

Der Arbeitskreis Verkehrssicherheit stellt sich vor

& UK NRW

Unfallkasse
Nordrhein-Westfalen

VRS

...verbindet!

Verkehrsverbund
Rhein-Sieg

—> Bei der Unfallkasse Nordrhein-Westfalen sind —> Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg hilt fiir Grund-
etwa 4 Mio. Kinder, Schiilerinnen und Schiiler  und weiterfithrende Schulen zahlreiche Materi-
sowie Studierende wdhrend des Besuchs von alien bereit, die die sichere und eigenstdndige
Tageseinrichtungen, Schulen und Hochschulen  Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen fordern.
sowie auf dem Weg zu ihren Bildungseinrichtun- Kommunen und Schulen werden beim Aufbau
gen gesetzlich unfallversichert. Die Unfallkasse ~ kommunaler Netzwerke beraten und unterstitzt.
NRW arbeitet mit zahlreichen Akteuren der Ver-
kehrssicherheit zusammen, unterstiitzt das Netz-
werk Verkehrssicheres Nordrhein-Westfalen und
engagiert sich mit eigenen Praventionsmafnah-
men dafiir, dass ihre Versicherten unverletzt und
gesund ans Ziel kommen. Neben einem breiten
Medienangebot ist z. B. der 2014 zum 10. Mal
ausgelobte Schulwettbewerb ,,Go Ahead“ ein
Beispiel fiir das Engagement zum Thema ,,Siche-
rer Schulweg” .

Unfallkasse Nordrhein-Westfalen 5
Sankt-Franziskus-StraRe 146 _:‘DI
40470 Diisseldorf

Tel.: 0211/90 24 0 R
E-Mail: info@unfallkasse-nrw.de iFlamr
www.unfallkasse-nrw.de

Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH
Glockengasse 37-39

50667 Koln

Tel.: 0221/208 08-0

E-Mail: info@vrsinfo.de
www.vrsinfo.de

|~
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- Unter dem Motto ,Einfélle gegen Unfélle* arbei-
ten die Vorschulparlamente seit iber 25 Jahren
als eigenstandige Arbeitskreise der 6rtlichen Ver-
kehrswachten und setzen sich fiir mehr Sicher-
heit fur Kinder im StraRenverkehr ein.

&, VCD

Variahmclub
Ouutschland

zu Fuf® oder mit dem Rad zuriickzulegen. Diese
Form der Nahmobilitat liegt dem Stéddte- und Ge-
meindebund NRW besonders am Herzen, denn
Bewegung wird als Manahme zur Gesundheits-
forderung fiir Kommunen immer wichtiger. Dabei
ist es sinnvoll, bei Kindern und Jugendlichen an-
zusetzen und sie so friih wie maoglich an Aktivitat

— Der Verkehrsclub Deutschland engagiert sich
mit vielen Projekten fiir eine sichere Mobilitat fiir
Kinder und Jugendliche. Der VCD Landesverband
NRW unterstiitzt Kommunen und Institutionen
mit der ,,Mobilitatsfibel*, in der viel Hintergrund-

Vorschulparlament Essen

Verkehrswacht Essen e. V.

Ute Zeise

Gneisenaustrafie 4

45141 Essen

E-Mail: ute.zeise@strassenverkehrsamt.essen.de

und Bewegung heranzuftihren.

Stddte- und Gemeindebund Nordrhein-West-
falene. V.

Kaiserswerther Str. 199-201

40474 Dusseldorf

Tel.: 0211/45 87-1

E-Mail: info@kommunen-in-nrw.de
www.kommunen-in-nrw.de

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

wissen und konkrete Anleitungen und Mafnah-
men fiir eine nachhaltige Kindermobilitat zusam-
mengestellt sind.

Verkehrsclub Deutschland LV NRW e. V.
GrupellostraBe 3

40210 Dusseldorf

E-Mail: info@vcd-nrw.de
www.vcd.org/vorort/nordrhein-westfalen

VRR

Anspruch und Leitidee des TUV Rheinland ist die — Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) sichert

nachhaltige Entwicklung von Sicherheit und Qua-
litdtim Zusammenspiel von Mensch, Technik und
Umwelt. Mit diesem Ziel arbeitet der TUV Rhein-
land auch im Arbeitskreis Verkehrssicherheit mit.

TOV Rheinland AG

Am Grauen Stein

51105 Kdln

Tel.: 0221/806-0

E-Mail: genau.richtig@de.tuv.com
www.tuv.com/de/deutschland

die Mobilitat eines wichtigen deutschen Bal-
lungsraums. Da spielt auch die Mobilitdt von
Kindern und Jugendlichen eine gro3e Rolle, die
der VRR mit zahlreichen Angeboten unterstiitzt.

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
AugustastraBBe 1

45879 Gelsenkirchen

Tel.: 0209/15 84 -0

E-Mail: info@vrr.de

www.vrr.de
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Mehr?rRaum fiir Kinder

Ein Gewinn fir alle!

Kontakt

e Y

Die Kampagne ,,Mehr Freiraum fiir Kinder. Ein Gewinn fir
alle!“ ist eine Initiative des Arbeitskreises Verkehrssicher-
heit beim Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwick-
lung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

Ulrich Malburg
Tel.: 0211 / 38 43-32 46
E-Mail: ulrich.malburg@mbwsv.nrw.de

Die Mitglieder des Arbeitskreises Verkehrssicherheit sind:
ADAC Nordrhein e.V., ADFC NRW, Arbeitsgemeinschaft fuganger- und
fahrradfreundlicher Stadte in NRW e.V., Deutscher Kinderschutzbund
e.V., Deutsches Kinderhilfswerk e.V., Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe,
Hochschule Niederrhein — Fachbereich Wirtschaftsingenieurwesen,
Landesverkehrswacht NRW e.V., Ministerium fiir Familie, Kinder, Jugend,
Kultur und Sport NRW, Ministerium fiir Inneres und Kommunales NRW, Mi-
nisterium fiir Schule und Weiterbildung NRW, Zukunftsnetz Mobilitdat NRW,
Stddte- und Gemeindebund NRW, TUV Rheinland Group, Unfallkasse NRW,
Verkehrsclub Deutschland LV NRW e.V., Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Ver-
kehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS), Vorschulparlamente NRW

Die Kampagne wird koordiniert vom
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Ansprechpartnerinnen:

Doris Baumer
Koordinierungsstelle Rhein-Ruhr
beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Tel.: 0209/ 1584-347

E-Mail: baeumer@uvrr.de

Mareike Jansen
Koordinierungsstelle Rheinland
beim Verkehrsverbund Rhein-Sieg
Tel.: 0221/ 20 808-737

E-Mail: mareike.jansen@vrsinfo.de

Mehr Informationen zur Kampagne:
www.mehr-freiraum-fuer-kinder.de





